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1. ОБЩИЕ ПОЛОЖЕНИЯ

1. Территориальное планирование Барнаула осуществляется посредством разработки и утверждения Генерального плана Барнаула и внесения в него изменений.

 2. Решения проекта ориентированы на принятый в декабре 2004года Градостроительный кодекс Российской Федерации. 

3. Генеральный план Барнаула разработан в соответствии с целями и задачами развития города, сформулированными в документах государственного планирования, Стратегического плана социально-экономического развития города.

4. В Генеральном плане Барнаула учтены ограничения использования территорий, установленные в соответствии с законодательством Российской Федерации.

5. В составе Генерального плана Барнаула выделены следующие временные сроки его реализации

 расчетный срок Генерального плана  - 2025 год;

первая очередь Генерального плана- 2015 год;

6. Проектные решения Генерального плана города на расчетный срок являются основанием для разработки документации по планировке территории Барнаула, а также территориальных и отраслевых схем размещения отдельных видов строительства, развития транспортной, инженерной и социальной инфраструктур, охраны окружающей среды, учитываются при разработке правил землепользования и застройки города

Корректура генерального плана выполняется по заданию Администрации г.Барнаула. Предыдущий генеральный план был разработан в 1985году институтом «Ленгипрогор» с расчетным сроком 2005.
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1.1.ЦЕЛИ ПРОЕКТА ГЕНЕРАЛЬНОГО ПЛАНА

1.Территориальное планирование Барнаула осуществляется в соответствии с целями развития города, установленными в Стратегическом плане развития города Барнаула, правовой основой которого являются Федеральные нормативно-правовые акты и соответствующие программы. Основные цели развития Барнаула:

-стабильное улучшение качества жизни всех слоев населения (с ориентацией на обеспечение европейских и Российских столичных стандартов качества жизни);
-формирование Барнаула как многофункционального города, интегрированного в российскую и мировую экономику, обеспечивающего высокое качество среды жизнедеятельности и производства. 
2. Территориальное планирование Барнаула направлено на определение функционального назначения территорий города, исходя из совокупности социальных, экономических, экологических и иных факторов для обеспечения:
- устойчивого развития города;

-повышения качества городской среды;
-сохранения и регенерации исторического и культурного наследия;

-развития инженерной, транспортной и социальной инфраструктур;
- учета интересов Российской Федерации, интересов жителей города и взаимоувязанное развитие города с  населенными пунктами, прежде всего городского округа.
3. Территориальное планирование Барнаула базируется на следующих установках социально-экономического развития города:

-сокращение темпов снижения численности населения  с последующей стабилизацией и незначительным ростом числа жителей на расчетный срок. Положительная динамика численности населения обеспечивается  за счет снижения смертности, увеличения рождаемости и миграционного прироста, при этом рост последнего предусматривается  за счет сокращения оттока населения, что возможно при повышении качества городской среды и соответственно конкурентоспособности Барнаула среди крупных городов России; 

-повышение качества жизни жителей Барнаула с достижением по основным показателям среднеевропейских стандартов, прежде всего по обеспечению жителей жилищным фондом на расчетный срок до 30,0 квадратных метров общей площади на человека; увеличение количества учреждений социальной сферы (здравоохранение, образование, физкультура и спорт, социальная защита населения и т.д.);

-сохранение многофункционального профиля экономики Барнаула как основы его устойчивого развития и миссии Барнаула – как важнейшего международного стратегического контактного центра, представляющего экономические и политические позиции России в узле переплетения национально-государственных интересов стран Азиатского региона. Для этого необходимо дальнейшее развитие и укрепление функций: регионального административного центра, регионального транспортно-распределительного узла, торгово-делового центра международного уровня, многопрофильного промышленного центра региона, инновационного центра, туристического центра с постепенной диверсификацией  структуры экономики в сторону повышения значения сферы оказания услуг;

-усиление потенциала и конкурентоспособности промышленного комплекса Барнаула за счет обновления основных производственных фондов, ускоренного развития наукоемких и высокотехнологичных производств, увеличение объемов промышленного производства; 
-повышение роли Барнаула как крупного торгово-транспортного центра с увеличением  объема грузоперевозок  на основе комплексного развития всех видов внешнего транспорта, а также связанных с ним экспедиторских, финансовых, логистических и страховых услуг;

-развитие науки путем формирования научно-инновационных центров на базе ведущих научных учреждений города, отраслевых научно-исследовательских институтов, подразделений, занимающихся наукой, в составе вузов, а также путем создания научно-инновационных центров и технопарков;

-развитие объектов коммерческо-деловой сферы (финансы, кредит, страхование, оптовая торговля, операции с недвижимым имуществом, информатизация, связь) на базе строительства новых бизнес-центров, модернизации существующих офисных зданий в соответствии с принятыми международными стандартами и развитие необходимой для их обслуживания инфраструктуры с увеличением занимаемых ими площадей не менее чем в 2 раза;

-развитие крупных специализированных медицинских центров на базе научно-исследовательских, учебных и иных медицинских учреждений, оказывающих высококвалифицированные медицинские услуги. как жителям Барнаула, так и жителям других регионов России и иностранным гражданам.

-создание уникальных и специализированных спортивных сооружений, обеспечивающих возможность проведения крупных общероссийских и международных соревнований;

-развитие туризма, как одной из перспективных отраслей экономики города, базирующейся на:

· этнокультурной уникальности территории Алтайского края - регионе проживания народа с самобытной культурой и традициями;
· природно-ресурсном потенциале региона. Барнаул расположен на р. Обь – главной достопримечательности региона, в долине которой сосредоточено наибольшее количество природных, культурно-исторический объектов;

· функции делового центра, способствующие развитию делового туризма

· Барнаул – крупный центр пересечения международных и региональных транспортных маршрутов. 

1.2.СТРАТЕГИЧЕСКИЕ  ЗАДАЧИ  ПРОЕКТА

В соответствии с Градостроительным кодексом Российской Федерации генеральный план, исходя из совокупности социальных, экономических, экологических и иных факторов в целях обеспечения устойчивого развития территорий, развития инженерной, транспортной и социальной инфраструктур, обеспечения учета интересов граждан и их объединений, субъектов Российской Федерации и муниципальных образований в генеральном плане Барнаула определены основные задачи.

Стратегическая задача генерального плана – обеспечение устойчивого развития городского поселения, как на ближайшие годы, так и в долгосрочной перспективе. Генеральный план является стратегическим общественным документом, который охватывает многие стороны жизнедеятельности населения, проживающего в городе. Поэтому в генеральном плане затрагиваются вопросы не только территориального и функционального зонирования, но и другие важные вопросы, определяющие качество городской среды: транспортную доступность, уровень воздействия вредных выбросов на здоровье населения, привлекательность и узнаваемость города, надежность всех инженерных инфраструктур, усиление позиций на Юге Сибири.

На уровне генерального плана можно выделить несколько основных задач:

· Разработка стратегических направлений градостроительной деятельности г.Барнаула до 2025г.

· Формирование предложений по развитию архитектурно-пространственной среды Барнаула– на основе историко-культурного, природного и урбанизированного каркасов, а 
также зонирование территории города в соответствии с требованиями Градостроительного Кодекса РФ.

· Одной из главных методических позиций градостроительного развития Барнаула является ориентация на комплексную оценку и охрану среды города, формирование проектных предложений на основе исторических, природных и архитектурно планировочных особенностях города.

· Разработка мероприятий по улучшению условий проживания населения Барнаула– оптимизация экологической ситуации, развитие транспортной и инженерной инфраструктуры.

1. Приоритетность природно-экологического подхода в решении планировочных задач, разработка планировочных мероприятий по экологически безопасному развитию территории и формированию системы зеленых насаждений и охраняемых природных территорий т.е. «формирование природного каркаса территории».

2. Формирование «открытой» планировочной структуры, предоставляющей вариантные возможности развития основных функциональных зон города по главным планировочным осям (природным и транспортным).

2.ЗАДАЧИ ТЕРРИТОРИАЛЬНОГО ПЛАНИРОВАНИЯ г. БАРНАУЛА 
Территориальное планирование г.Барнаула направлено на определение функционального назначения территорий города, исходя из совокупности социальных, экономических, экологических и иных факторов. 
 2.1.ЗАДАЧИ ПО УЧЁТУ ИНТЕРЕСОВ РОССИЙСКОЙ ФЕДЕРАЦИИ ПРИ ОСУЩЕСТВЛЕНИИ ГРАДОСТРОИТЕЛЬНОЙ ДЕЯТЕЛЬНОСТИ В г.БАРНАУЛЕ.

1. Обеспечение выполнения на территории Барнаула федеральных функций в качестве центра Алтайского края на основе функционирования и развития существующих, а также размещения новых объектов федерального и международного уровня, в том числе:

· -федеральных органов государственной власти и их представительств, а также дипломатических представительств иностранных государств;

· -объектов науки, культуры и высшего образования федерального значения;

· -объектов промышленности федерального значения;

· -объектов транспортной инфраструктуры федерального значения;

· -объектов инженерной инфраструктуры федерального значения;

· -федеральных систем связи;

· -иных объектов федерального и международного значения.

2. Обеспечение выполнения федерального законодательства по охране объектов культурного наследия федерального значения.

2.2. ЗАДАЧИ ПО РАЗВИТИЮ И ПРЕОБРАЗОВАНИЮ ФУНКЦИОНАЛЬНО-ПЛАНИРОВОЧНОЙ СТРУКТУРЫ.

1. Сохранение индивидуального, неповторимого облика города. Это связано, прежде всего, с сохранением исторического наследия. В последние годы утрачиваются характерные элементы городской среды, присущие именно Барнаулу, что может привести к культурному обнищанию. В генеральном плане необходимо рассматривать не отдельные элементы, а их 
суммарный эффект, обеспечивающий сохранение многообразия городской среды города сочетающей различные типы среды исторически сложившихся районов города.
В настоящее время в городе отсутствуют утвержденные зоны охраняемого ландшафта, хотя Барнаул расположен на живописных берегах Оби и нуждается в 
организации новых и сохранении существующих панорам и видов на город с различных видовых точек. 

2. Существенное повышение эффективности использования городской среды путем достройки ранее незавершенных кварталов, комплексной реконструкции территорий с повышением плотности их застройки в пределах нормативных требований; обеспечения их дополнительными ресурсами инженерных систем и объектами транспортной и социальной инфраструктуры; оптимизации функционального использования в соответствии с рентным потенциалом указанных территорий.

3. Обеспечение размещения объектов капитального строительства в соответствии с прогнозируемыми параметрами жилищного и общественного строительства на основе градостроительного освоения под застройку новых, свободных от  застройки территорий, а также  повышения эффективности использования сложившихся селитебных территорий.

4. При градостроительном освоении новых территорий и реконструкции сложившейся  застройки  необходимо сохранение индивидуальности городской среды, ценных природных ландшафтов и комплексов, представляющих неприкосновенный фонд благополучия будущих поколений

5. Развитие и преобразование функциональной структуры Барнаула в соответствии с прогнозируемым развитием основных функций  и отраслей экономики  города: промышленности, внешнего транспорта, науки, подготовки квалифицированных кадров, а также коммерческо-деловой сферы (финансы, кредит, страхование, оптовая торговля, операции с недвижимым имуществом, информатизация, связь), роли административно-делового центра.

6. Развитие системы центра Барнаула путем создания узлов центральных общественно-деловых зон (локальных городских "сити") на реконструируемых и вновь создаваемых территориях формирования общественно-деловых и торговых центров на основных въездах на территорию города формирование общественных центров крупных планировочных районов. 
2.3.ЗАДАЧИ ПО РАЗВИТИЮ ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ
· Установление местоположения и основных параметров объектов строительства транспортной инфраструктуры местного значения с учетом местоположения и параметров объектов строительства федерального и регионального значения, в увязке с функциональным зонированием территорий;

· Подготовка предложений по развитию объектов строительства транспортной инфраструктуры федерального и регионального уровней для включения в федеральные и региональные планы.

2.4. ЗАДАЧА УЛУЧШЕНИЯ ЭКОЛОГИЧЕСКОГО БЛАГОПОЛУЧИЯ

Экологическая обстановка в г. Барнауле оценивается, как кризисная. Она определяется большими валовыми выбросами в атмосферу, большим количеством сбрасываемых неочищенных и недостаточно очищенных сточных вод в поверхностные водоёмы, крайне неудовлетворительной ситуацией со сбором, переработкой и использованием вторичных отходов производства и потребления.  

Планировочная структура, сформировавшаяся в городе, очень неблагоприятна с экологических и санитарно-гигиенических позиций, что определяется взаиморасположением 
промышленных зон и жилой застройки. Так, Власихинский промрайон расположен с наветренной стороны от города и жилых районов, вплотную к Северному промышленному району подступают жилые кварталы Октябрьского и Ленинского районов, ряд промышленных и коммунально-складских предприятий, образующие небольшие промузлы, расположены внутри жилой застройки. Через город, его центральную часть проходит транссибирская железнодорожная магистраль.

Ежегодно город включается в список городов с высоким уровнем загрязнения воздуха. Основными источниками загрязнения воздушного бассейна являются: объекты теплоэнергетики (ТЭЦ-1,2,3,котельные), работающей на угле; автотранспорт, количество которого в последние годы значительно возросло, в то время как дорожная сеть города не рассчитана на существующую высокую интенсивность движения, особенно в центральной части города; промышленные предприятия, для большинства которых характерно наличие устаревшего и физически изношенного газоочистного оборудования.

Высокая антропогенная нагрузка на атмосферу создается на фоне неблагоприятных метеорологических условий рассеивания примесей (слабые скорости ветра, большая повторяемость приземных инверсий), характерных для данного региона, особенно в холодный период. Кроме того, на состояние атмосферного воздуха значительное влияние оказывает высокая запыленность, которая обусловлена нерациональным размещением предприятий, жилых районов и магистралей, неблагоустроенностью и неудовлетворительным состоянием большей части территории города.

Состояние водного бассейна неудовлетворительное. Качество воды всех рек протекающих в черте города оценивается 3-4 классом (очень загрязненная, грязная).
Причиной тому являются: недостаточные мощности городских КОС; сброс неочищенных промышленных стоков; недостаточно развитая система дождевой канализации и отсутствие очистных сооружений дождевых стоков; захламление русел малых рек; несоблюдение требований режима использования и застройки водоохранных зон рек, протекающих в черте города;

Загрязнение почв тяжёлыми металлами распространяется на жилые районы и территории садоводств, где население выращивает овощные культуры, которые попадают на стол горожан.

В городе система сбора, переработки и утилизации твёрдых бытовых отходов не соответствует требованиям нормативных документов. Имеет место слабая работа коммунальных служб по поддержанию в нормальном санитарном состоянии дворовых территорий, мест сбора и хранения ТБО. Полигон ТБО не отвечает санитарно-гигиеническим требованиям, расположен в водоохраной зоне и представляет собой объект повышенной экологической опасности.

В городе сильно развиты экзогенные процессы, связанные с антропогенным воздействием на подземные воды.
Все вышеперечисленные антропогенные факторы, не могут не оказывать отрицательного влияния на здоровье человека. В городе сохраняется тенденция к росту таких экологически зависимых заболеваний как новообразования, бронхиальная астма, аллергический ринит, болезни эндокринной системы, органов пищеварения, как среди взрослых, так и среди детей.

Наибольший уровень заболеваемости регистрируется на территориях с высокой интенсивностью движения автотранспорта (в Центральном районе) и в жилых кварталах, соседствующих с промузлами. 

Таким образом, природные условия, планировочная структура города и хозяйственная деятельность оказывают в большей или меньшей степени негативное влияние на состояние окружающей среды, на санитарно-гигиенические условия проживания населения и противоречит основным положениям устойчивого развития города.

Стратегической установкой генерального плана является обеспечение экологической безопасности территории и населения города при максимальном сохранении и восстановлении существующих природных систем и дальнейшем оздоровлении экологической ситуации. Для этого необходимо решение следующих задач:

· Снижение техногенной нагрузки на окружающую среду от выбросов и сбросов загрязняющих веществ;

· Повышение эффективности использования водных ресурсов. 
· Организация современной системы сбора и утилизации отходов;

· Предупреждения аварий и чрезвычайных ситуаций техногенного характера

· Создание благоприятных условий жизнедеятельности и охрана здоровья населения;

· Создание единой территориальной системы экологического мониторинга.

· Создание эффективной системы организации, управления и контроля в природоохранной деятельности существующей в городе. 
2.5.ЗАДАЧА ПОВЫШЕНИЯ НАДЁЖНОСТИ ФУНКЦИОНИРОВАНИЯ ИНЖЕНЕРНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ

 Задачи повышения надежности функционирования инженерной инфраструктуры: систем водоснабжения и водоотведения, энергоснабжения и инженерной подготовки территории, систем очистки и благоустройства города.
2.6.ОБЩИЕ ЗАДАЧИ В СФЕРЕ СОЦИАЛЬНОГО И КУЛЬТУРНО-  БЫТОВОГО ОБСЛУЖИВАНИЯ

1. Удовлетворение потребности населения Барнаула в учреждениях обслуживания с учетом прогнозируемых характеристик социально-экономического развития города, социальных нормативов и норм, установленных Правительством Российской Федерации, и других нормативных документов на основе развития сети учреждений обслуживания.

2. Достижение для всех жилых районов Барнаула уровня обеспеченности жителей объектами обслуживания, соответствующего среднеевропейскому, в том числе нормируемого социально гарантированного уровня обслуживания по каждому виду

3. Обеспечение равных условий доступности объектов обслуживания для всех жителей города

4. Оптимизация размещения сети учреждений обслуживания на территории города с учетом специфики его планировочной и функциональной структуры.

5.Модернизация существующей сети учреждений социального и культурно-бытового обслуживания с реструктуризацией и интенсификацией их работы в соответствии с потребностями населения, учитывая новые технологии обслуживания и современный уровень развития общества

6. Повышение эффективности использования территорий, занятых существующими учреждениями обслуживания.

2.7.ЗАДАЧИ ПО РАЗВИТИЮ СИСТЕМЫ ЗЕЛЁНЫХ НАСАЖДЕНИЙ

Целостное формирование непрерывной системы зеленых насаждений и сохранение исторической планировочной структуры ориентированной на основные городские доминанты. 
Развитие планировочной структуры общегородских зеленых насаждений:

· Восстановление архитектурно-планировочными методами пространственной непрерывности природного комплекса путем формирования разветвленной системы зеленых «связок», объединяющих отдельные территории города с водными объектами, сохранение островных и полуостровных лесных массивов;

· формирование чередования парков и водоохранных зон экологических коридоров по долинам рек;

· сохранение и благоустройство в районах капитальной реконструкции существующих и организация новых объектов насаждений общего пользования;

· организация зеленых зон вокруг общественных центров во всех районах города;

· методами озеленения подчеркивать восстанавливаемую историческую планировку и усиливать ландшафтные доминанты; 

· сохранение существующих видовых точек панорамного восприятия окружающих ландшафтов вдоль береговой линии и вблизи нее; 

· изменение средствами ландшафтного дизайна не только облика, но и экологической ситуации в целом на многих бывших (реконструируемых) промышленных и транспортных территориях.


3. ПЕРЕЧЕНЬ ОСНОВНЫХ МЕРОПРИЯТИЙ ПО ТЕРРИТОРИАЛЬНОМУ ПЛАНИРОВАНИЮ г. БАРНАУЛА
3.1.УСТАНОВЛЕНИЕ СИСТЕМЫ ОГРАНИЧЕНИЙ ПО УСЛОВИЯМ ОХРАНЫ ОБЪЕКТОВ КУЛЬТУРНОГО НАСЛЕДИЯ НА ТЕРРИТОРИИ г.БАРНАУЛА.

Для сохранения индивидуального исторического облика города уже сегодня необходимо:

- провести комплексный научный анализ сложившейся ситуации в историческом центре, 

- выявить охранные зоны памятников;

- зоны регулирования застройки;

- зоны охраняемого природного ландшафта;

- участки исторического культурного слоя;

- зону особого режима реконструкции; 

- определить пути дальнейшего функционального и планировочного преобразования и развития исторического центра Барнаула.

Для решения этих задач рекомендуется разработать «Проект охранных зон памятников истории и культуры г.Барнаула» для учета в следующей стадии проектирования – «Схеме градостроительного зонирования». 

  3.2.МЕРОПРИЯТИЯ ПО РАЗВИТИЮ ФУНКЦИОНАЛЬНО-ПЛАНИРОВОЧНОЙ СТРУКТУРЫ И ОСНОВНЫХ ФУНКЦИОНАЛЬНЫХ ЗОН

Территориальное развитие и взаимная интеграция элементов планировочного каркаса города эволюционно связана с качественным преобразованием городской среды.
В генеральном плане даются предложения по развитию пространственно – планировочной организации территории, совершенствованию инженерной инфраструктуры, оздоровлению окружающей среды, изменению функционального использования части территорий, что в комплексе обеспечивает повышение стандарта проживания, качества городской среды. 
Проектные предложения генерального плана направлены, прежде всего, на сохранение и развитие сложившейся на протяжении многих десятилетий планировочной структуры города.

На современном этапе, градостроительное развитие города должно быть направлено на качественное изменение сложившейся городской территории, а не на увеличение ее количественных параметров. 

Планировочная структура города формируется природным и урбанизированным каркасами.

Природный каркас Барнаула составляют  пойма р. Обь, Ленточные боры. Природный каркас предопределяет неповторимый облик города и формирует природоохранные и рекреационные функции города.

               Основными предложениями по развитию природного каркаса являются:

· организация лесопарков на основе всех городских лесов с частичным включением территорий в общегородскую парковую зону общего пользования;

· озеленение водоохранных зон рек Барнаулки и  Пивоварки;

· создание правобережного рекреационно- развлекательного комплекс;

· создание ботанического сада и дендропарка.

· Урбанизированный каркас формируется, прежде всего, основными транспортными осями, площадями, общегородским центром и отдельными градостроительными узлами. 

Генеральным планом предусматривается развитие открытой планировочной структуры, имеющей в своей основе прямоугольную транспортную сетку улиц, позволяющей органично связать все районы города  между собой, выйти на  внешние направления, и обеспечить устойчивую связь со всеми поселениями городского округа.

  Наиболее значимыми предложениями по формированию транспортного каркаса являются:

· новая трасса Северного обхода западнее территории,  аэропорта;

· центральная  Дуговая магистраль, обходящая новый полифункциональный, деловой  район, с выходом на новый мост через реку Обь в створе ул. Кулагина;

· связь западной части города с центральным районом автомобильным тоннелем в створе ул. Юрина, под железнодорожными путями и Привокзальной площадью, с выходом на Социалистический  пр.

· продолжение трассы трамвая по ул. Исакова с тоннелем и выходом на Красноармейский  пр.

.   Наиболее значимыми градостроительными узлами являются:

· Общегородской многофункциональный центр в западном районе за железной дорогой

· Въездная торговая зона по Павловскому Тракту

· Инновационный центр рядом с заводом  «Кристалл»

· Научный парк в створе ул. Молодежной

· Бизнес центр технических видов спорта в поселке Ильича

· Торгово-выставочный комплекс «Барнаул-ЭКСПО» и спорткомплекс на  острове Побочень

Условно, селитебную территорию можно разделить на следующие районы: 

Центральный планировочный район.

В центральной части города основными планировочными осями являются проспекты: Ленина, Социалистический, Красноармейский, Комсомольский. В дальнейшем сильными планировочными осями могут стать ул. Челюскинцев и ул. Молодежная. Предлагается размещение по ул. Челюскинцев объектов культурно-бытового обслуживания и размещение архитектурной доминанты на выезде с Павловского тракта. Ул. Молодежная пробивается до ул. Промышленной с выходом по ул. Карла Маркса и ул. Парфенова через эстакаду к новому мосту. По ул. Молодежной предлагается развитие «Студенческого городка», с размещением общежитий, киноцентра, научных, и спортивных учреждений.  Организация скверов и бульвара. В перспективе возможно создание в створе ул. Молодежной от ул. Челюскинцев до р. Пивоварки научного парка с выносом значительной части предприятий промгруппы в районе ул. Силикатной. Основной задачей такого образования является проведение исследований и подготовка объектов к внедрению в производство. Как правило, научный парк учреждается вблизи университетов и научно-исследовательских центров, может включать и жилые территории. 

В данном проекте предполагается максимальное высвобождение центра города от промышленных  и коммунально-складских предприятий с использованием высвободившихся территорий под строительство жилья, развития коммерческой и социальной инфраструктуры.

Идея выхода к реке заложенная в предыдущем генеральном плане получает дальнейшее развитие. Обский бульвар должен стать планировочным выходом центра города к акватории реки Оби. Сама набережная должна открывать речной фасад города, служить символом портовой значимости Барнаула. Её можно использовать как историко-ландшафтный материал, как территорию, соединяющую водную и сухопутную части города. Такая трактовка дает возможность включения всех островов в разработку и предоставление для города уникального, зрелищного продукта. Особое место здесь принадлежит острову Побочень, в силу его центрального расположения. Здесь предлагается: городской стадион, комплекс крупных спортивных и зрелищных сооружений, культурно-выставочный комплекс «Барнаул - Экспо», детский парк аттракционов «Страна-чудес» с пейзажными парками, прогулочными аллеями, пляжами, семейным отдыхом. Большое внимание при обустройстве этого района уделяется организации прибрежных зон рек, Барнаулки и Пивоварки

Проектом предусматривается вынос речного грузового порта, организация водообменного канала, и размещение жилого комплекса с объектами социально-культурного назначения, зоной отдыха и благоустроенной набережной.
Предлагается дальнейшее развитие  существующего городского  центра, имеющего в основе линейную структуру, формирующуюся  вдоль просп. Ленина и организация нового делового центра с выходом на набережную. 

В центральной, исторической части города предлагается сохранение существующей планировочной структуры, ограничение по этажности. Придание жилой  и общественной застройке нового качества, ликвидация аварийного и ветхого фонда. Здесь предусматривается формирование новых многофункциональных городских, общественно-деловых зон, развитие гостиничного комплекса, размещение театров-студий, сети магазинов, ресторанов, кафе. Формирование специализированной зоны размещения федеральных органов власти, представительств субъектов Российской Федерации и дипломатических представительств иностранных государств.  Сохранение исторического наследия и развитие системы общественных пространств (пешеходных зон, мемориальных, «памятных», туристических маршрутов и др.) и общедоступных объектов информационно-культурной специализации. Создание музея деревянного зодчества в границах ул. Интернациональной  и ул. Анатолия от Ленинского до Красноармейского проспекта.

Генеральный план предусматривает усиление общественной, культурной и досуговой структурообразующей роли центрального района города. Стратегическим направлением развития системы общегородских центров является возрастание культурной значимости исторического наследия центральной части города при одновременной децентрализации обслуживающих функций за счет активного насыщения объектами этой сферы других районов города. 

Развитие системы общегородских центров показаны на схеме «Планировочная структура и градостроительное развитие системы общегородских центров».

 Правобережный планировочный район.

  . Значительные территориальные ресурсы Барнаул имеет на правом берегу Оби. Однако, потенциальная градостроительная ценность территорий значительно снижена в связи с затапливаемостью этих территорий 1% паводком. Комплексная оценка территорий  показала, что правобережные территории целесообразно рассматривать как потенциал для развития рекреационной зоны. 

Освоение пойменной территории правого берега реки Оби - особая тема. Поскольку эта территория является основным элементом экологического каркаса, и имеет ограничения по использованию, проектом предлагается преимущественно развитие ее рекреационных функций. Учитывая необходимость значительных инвестиций, сложность инженерной подготовки, освоение под жилую застройку правобережной части города предусматривается за пределами расчетного срока. 
Проектом на этой территории выделено  несколько крупных функциональных зон: 

· Зона рекреации (баз отдыха),

· Зона гребного канала.

· Зона луго-парка с вертолетной площадкой, площадками для различных видов спорта, гольф-клубом

· Этнографический парк-музей «Сибирская деревня»

Учитывая значение города Барнаула как крупного транспортного и транзитного узла, проектом предлагается формирование на правом берегу новой портовой зоны,  в которой предусматривается размещение ряда новых коммунально-складских территорий.

Западный планировочный район.

Западный район, является зоной капитальной застройки на реконструкции. Центральными планировочными осями западного района являются ул. Юрина, Исакова и Петрова. Новой значительной планировочной осью должна стать дуговая магистраль проходящая от Змеиногорского тракта вдоль реки Пивоварки, просп. Коммунаров и по ул. Кулагина до нового моста. Появление Центральной дуговой магистрали и пробивка тоннелей значительно увеличивает градостроительную значимость этой территории. Зона между железнодорожной магистралью и пр. Коммунаров предлагается для размещения нового многофункционального центра городского масштаба с организацией зеленой зоны вдоль реки Пивоварки. Существующий центр несет в основном административно-культурную и образовательную нагрузку. Для сохранения ценной исторической среды и дальнейшего развития деловых и представительских функций города и предлагается новый деловой и торговый центр от железной дороги до проспекта Коммунаров.

 Развитие локальных центров обслуживания предлагается на пересечении улиц:

- Малахова и Павловского тракта

- ул. Петрова и ул. Малахова 

-ул. Петрова и Северо-Западной

- ул. Исакова и Телефонной 

Здесь намечен наибольший объем реконструктивных мероприятий, связанных с изменением функционального использования территорий, сносом аварийного, малоценного и ветхого фонда и использованием высвободившихся территорий под жилищное и общественное строительство. В части территорий, занятых промышленными предприятиями, предлагается внедрение общественно-деловых функций.

Новый Западный планировочный район

 В предыдущем генеральном плане являлся основным районом многоэтажной застройки на свободных территориях. Заложенные в предыдущем генеральном плане предложения по функциональному использованию территории являются перспективными и сейчас. Учитывая возможность строительства без сноса, этот район является наиболее привлекательным для первоочередного строительства.  Кроме того, в  данном генеральном плане предлагается трансформация существующих садоводств во вторичное жилье, что повысит стоимость этих территорий и может обеспечить условия для активизации обновления существующего фонда. Проектом предлагается развитие многофункциональных узлов на пересечении основных городских магистралей: 

- ул. Попова и Павловского тракта

-ул. Энтузиастов и ул. Попова

-ул. Петрова и ул. Малахова

-ул. Малахова и Павловский тракт

Особое внимание в проекте уделено проблеме организации детских парков (см.гл. Охрана ландшафтов).

Предлагается размещение на ул. Малахова рядом с общегородским детским парком аквапарка. Организация защитного озеленения между промышленным узлом и жилой застройкой в Сухом логу. Использованием существующего  карьера для создания «экстрим-парка» для развития  популярных среди молодежи экстремальных видов спорта. На базе завода «Кристалл» предлагается создание Инновационного центра с развитием информационного, выставочного, рекреационного, спортивного, и развлекательного комплексов. Функции крупного научно-образовательного центра, которым является Барнаул, могу послужить стартовым механизмом в формировании в городе регионального центра инновационной деятельности.

 Особо значимой планировочной осью является Павловский тракт, ведущий от аэродрома к центру города. Вдоль Павловского тракта предлагается размещение крупных торговых центров и высотной жилой застройки. 

 Северо-Западный планировочный район.

Для принятия решений по градостроительному развитию города  в проекте был проведен комплексный  градостроительный анализ территории, который показал, что город имеет серьезные планировочные ограничения для дальнейшего территориального роста.

 В связи с крайним дефицитом благоприятных для застройки территорий, предлагается выход на сельскохозяйственные земли за пределы городской черты в северо-западном направлении.

Близость аэропорта не только негативное явление, но и возможность дальнейшего развития градостроительного каркаса, как территории активного и многообразного освоения. В связи с этим вдоль Павловского тракта предлагается формирование обслуживающего центра, возможно узлового центра федерального значения при подъезде к городу – создание так называемой «въездной зоны». Для повышения значимости данного района предлагается создание крупного логистического центра, а также многоуровневого торгово-развлекательного центра с торговыми галереями,  ресторанами, надземными и подземными паркингами. 

Предлагается создание нескольких компактных жилых массивов различной этажности объединенных  скверами, бульварами и общественными центрами. Существующие ветрозащитные полосы сохраняются, и включаются в систему зеленых насаждений района. В центральной части района размещаются культурно-административная и спортивная зоны.  

Основными планировочными осями нового жилого района станут магистрали на продолжении ул. Трактовой, ул. Звездной, ул. Юрина, и ул. Петрова.

Для улучшения микроклимата вдоль железнодорожной ветки организуется зеленая зона, состоящая из: лесопитомников, парков, ботанического сада. Рядом с ипподромом предлагается организация детского зоопарка.

 Нагорный планировочный район.

 В нагорном планировочном районе предполагается зона индивидуальной застройки с участками. Центры обслуживания нагорного района размещаются вдоль ул. Аванесова. На территории бывшего ВДНХ предлагается создание музейной мемориальной зоны с сохранением существующих видовых точек панорамного восприятия окружающих ландшафтов, вдоль береговой линии и вблизи нее. 

Вдоль берега Оби предлагается  развитие санаторно-курортной зоны. Размещение баз отдыха, лыжных баз, организация лесопарков на основе всех городских лесов с частичным включением территорий в общегородскую парковую зону общего пользования.

Предусматривается благоустройство территорий лесопарков, с прокладкой пешеходных  освещенных трасс. Проектом предлагается придать природоохранный статус всем паркам общего пользования,  проектируемым лесопаркам, как неприкосновенному фонду для следующих поколений горожан (см.гл. Охрана ландшафтов).

 Рекреационная зона предлагается в поселке Кирова на берегу реки Барнаулки. Поселок Кирова также предлагается для дальнейшего развития индивидуальной застройки.

 Развитие городского округа
Градостроительная политика, заложенная в генеральном плане, будет влиять на систему расселения в городском округе и за его пределами. Основное планировочное развитие города предполагается в северо-западном и юго-западном направлении. Территориальные ресурсы города будут исчерпаны уже в пределах первой очереди строительства. Территории городского округа будут активно использоваться для размещения не только жилой застройки, но и промышленных и коммунально-складских предприятий.  

Предполагается усиление процесса субурбанизации,  использование под индивидуальное строительство территорий расположенных за городской чертой, в первую очередь в поселках городского типа и сельской местности, находящихся в административном подчинении Барнаула. Это поселки: Южный, Лебяжье,  Научный городок, Власиха и другие.

3.2.1.Жилые зоны

Размещение нового жилищного строительства предусматривается как на свободных от застройки территориях, так и в сложившейся селитебной части города, за счет завершения начатого строительства, проведения комплексной реконструкции жилых кварталов со сносом преимущественно усадебного и малоэтажного ветхого фонда,  изменения функционального использования промышленных территорий, расположенных в селитебной части города, перевода садоводств в категорию жилых территорий.

В сложившейся застройке:
- за счет завершения строительства, обновления, модернизации жилого фонда 480 тыс. м2 (дисперсное размещение на территории города);

-на территориях комплексной реконструкции с учетом перевода в категорию жилой застройки садоводческих товариществ, расположенных в Новом Западном планировочном районе -3010 тыс. м2  -360 га;

На свободных территориях размещается: 

Всего  3970 тыс. м2 – 495 га, в том числе за городской чертой на  территории 250 га -2060 тыс. м2 , что составляет порядка 28% от общего объема нового строительства.
Следует отметить, что проектом предлагается включить  в жилую застройку порядка 170 га садоводческих товариществ, где возможно за счет сноса, обновления, модернизации 
садовых домов, индивидуальное строительство ориентировочно в объеме 30-50 тыс. м2 (замена и обновления 30% имеющегося дачного фонда на данной территории) 
В целом по городу площадь жилых территорий возрастет незначительно с 3554 га до 3620 га.  На фоне роста территорий многоэтажной застройки произойдет сокращение зоны индивидуальной застройки за счет вывода жилого фонда из Северного промышленного района, и постепенного расселения пос. Ильича находящихся в зоне неблагоприятного воздействия промышленной зоны, площадь территорий малоэтажного многоквартирного фонда практически не изменится. В среднем плотность жилого фонда кварталов и микрорайонов города возрастет более, чем в два раза, с 3300 м2/га до 7100 м2/чел. Плотность населения сохранится примерно на современном уровне 170 чел./га.
В перспективе возможно освоение под жилую и общественную застройку пойменных территорий правого берега р.Оби, которые рассматриваются в данном проекте как резервные территории 
3.2.2.Общественно-деловые зоны

В настоящее время,  за исключением детских дошкольных и общеобразовательных учреждений, набор и емкость социально значимых объектов соответствует нормативной потребности, дальнейшее развитие общественной инфраструктуры будет происходить из приоритетных функций города, финансовых возможностей, в зависимости от потребительского спроса населения. 

Задачей генерального плана является выделение территорий общественной застройки в соответствии с планировочными решениями, их состав, емкость и набор, может меняться в зависимости от возникающей потребности в различных видах услуг.

 Развитие системы общественных территорий, центров и объектов социальной инфраструктуры предусматривает функциональное наполнение  каркаса города, формирование на его основе пространственно разветвленной системы многопрофильных и специализированных общественных центров и зон городского значения; развитие общественных функций на территориях вдоль главных улиц города.

 В проекте выделяются следующие крупные функциональные зоны общественной застройки:

-Новый деловой центр. Учитывая возрастающую роль Барнаула, как важного делового центра юга Сибири,  тенденции изменения численности, занятых в коммерческо-деловой сфере, проектом предлагается формирование нового делового центра Барнаула в Центральном планировочном районе, севернее нового Обского бульвара, с размещением комплексов офисных зданий, банков, представительств российских и зарубежных бизнес структур.

-Бизнес-парки: 

-научно-технический (инновационный)- на базе промышленного предприятия «Алмаз, с  развитием необходимой инфраструктуры на прилегающих территориях, размещением бизнес центров, гостиниц, банков.

- научно-образовательный, предусматривающий развитие учебной зоны в районе ул. Молодежной и на территории промзоны в районе ул. Силикатной, с размещением здесь научно-исследовательских организаций, высших учебных заведений, информационно-библиотечного комплекса, возможного размещения в перспективе нового планетария, Центра молодежи, гостиниц, спортивно-развлекательных объектов;

-спортивный  (технических видов спорта) в районе п. Ильича, включающего авто-мототрек, крупные торговые предприятия как оптовой, так и розничной торговли, специализирующиеся на торговле авто-мототехникой, малые предприятия по ремонту и производству автотехники и составляющим, носящих эксклюзивный характер, салоны проката автомобилей, мотоциклов, велосипедов, моторных лодок ит. п.;

-Торгово-развлекательная-  Западном планировочном районе (железнодорожный район) размещение торгово-развлекательных комплексов, специализированных магазинов, крупных сервисных центров, гостиниц, банков.

-Спортивно-рекреационная- правый берег р. Оби

-Рекреационно-познавательная, включающую Зоопарк и ботанический сад (Северо-Западный и Новый Западный район), Этнографический парк - в районе поселка Затон, мемориально-исторический комплекс –на высоком левом берегу Оби;

-Рекреационно-развлекательная – на острове Побочень с размещением нового городского стадиона, бассейна, выставочного комплекса «Барнаул-Экспо», парка современных аттракционов;

-Природно-рекреационная – на базе ленточных боров В целом по городу  территория общественной застройки возрастет с 440 га до 1220 га (с учетом спортивной правобережной зоны), в расчете на одного жителя  с7 м2/чел. до18 м2/чел

3.2.3.Производственные зоны
Проектом предлагается постепенное перепрофилирование и реструктуризация промышленных предприятий, внедрение общественно-деловых функций на территории промышленных зон, вынос из центра города вредных производств, переориентация их на экологически чистые и высокотехнологичные производства. Вывод маломощных, убыточных, экологически вредных предприятий из центра и береговой полосы в городские промзоны позволит, с одной стороны, снизить экологическую загрязненность в центре, а с другой - высвободившиеся территории предоставить под высокорентабельные проекты 
Изменение площади промышленных и коммунально-производственных зон города 
Таблица №1(га)
	
	Промышленный район
	Исходный год
	Расчетный срок

	
	
	Промыш-ленные 
	Комму-нальные
	Всего
	Промыш-ленные 
	Комму-нальные
	Всего

	1
	Северный 
	738
	229
	967
	728
	230
	958

	2
	Власихинский
	313
	472
	785
	350
	710
	1060

	
	Резерв под развитие предприятий малого бизнеса, легкой и пищевой промышленности
	
	
	
	
	
	350

	3
	Промгруппа предприятий «Алтайхолод»
	8
	13
	21
	8
	13
	21

	4
	Промгруппа в районе ул Силикаиной
	26
	60
	86
	15
	20
	35

	5
	Промгруппа в районе  завода «Кристалл»
	8
	30
	38
	8
	30
	38

	6
	Промгруппа в районе кондитерской фабрики
	16
	35
	51
	16
	35
	51

	7
	Прочие
	61
	130
	191
	45
	80
	125

	8
	Правобережная производственная зона
	
	
	
	
	
	90

	9
	Итого без резерва
	1170
	969
	2139
	1170
	479
	2370

	10
	Всего с учетом резерва
	
	
	2140
	
	
	2720


 В качестве основных направлений градостроительной реорганизации производственных территорий проектом предлагается:

Северный промышленный район.

Предлагается размещение на высвобождающихся территориях предприятий малого бизнеса промышленной специализации. Активное внедрение общественной и деловой функции вдоль пр. Калинина, ул. Кулагина, ул. Северо-западной. Дальнейшее размещение многопрофильных торговых комплексов, офисных помещений.

Территория поселка Ильича является неблагоприятной для жилой застройки из-за близости северного промузла. В дальнейшем, с развитием транспортной инфраструктуры и размещением новой портовой зоны градостроительная ценность  данной территории значительно повысится. Предлагается создание здесь логистического комплекса, и 
спортивного бизнес центра технических видов спорта с размещением мототрека, автотрека и предприятий малого бизнеса.

Власихинский промышленный район.

Предусматривается интенсификация использования пустующих территорий Власихинской промышленной зоны, размещение там предприятий, выводимых из центральной части города, создание на базе завода «Алмаз» инновационного центра.
В районе возможно размещение новых предприятий пищевой и легкой промышленности. 
С учетом экологических требований на территории района допускается развитие расположенных здесь предприятий строительной индустрии, однако размещение новых предприятий данной отрасли возможно лишь на территории округа

Учитывая удобное положение в развивающейся транспортной системе, здесь на территории, прилегающей к Павловскому тракту  предлагается  организация логистического комплекса, авторынка, строительство офисных зданий 

Ликвидация промгруппы в районе ул. Силикатной и АБЗ с развитием научно-образовательного комплекса. 
Формирование Правобережной промышленной зоны, куда проектом предлагается вынести речной порт, нефтебазу, коммунально-складское хозяйство и в перспективе ОАО «Барнаульская мельница», распложенных в прибрежной зоне, включение высвободившихся территорий для формирования набережной  с размещением объектов обслуживания.
 По проекту в течение расчетного срока предусматривается перебазирование следующих предприятий:

	№ на плане
	Наименование
	Площадь участка (га)

	Из Северного промышленного района во Власихинский

	62
	ООО "Сибмашсервис"
	1,9

	64
	ООО "Лессервис"
	5,6

	104
	ООО Тара и упаковка, ООО Сибирь-А
	1,9

	Из района промгруппы Силикатной во Власихинский 

	87
	Барнаульская мебельная фабрика
	3,1

	107
	ООО "Алтай рыба"
	0,7

	68
	ОАО "Лори"
	2,5

	144
	ООО "Барнаульский завод медицинских препаратов"
	1,0

	151
	ЗАО "Биотек" и другие
	2,3

	22
	Барнаульский завод металлоизделий
	1,8

	
	Склады
	13

	Из Центрального планировочного района  во Власихинский

	14
	ООО "Канифоль-Энерго"
	0,5

	
	ОАО «Барнаульский дрожжевой завод»
	1,8

	Из береговой зоны в новую Правобережную

	215
	Нефтебаза
	14,7

	202
	Складскоехозяйство и прочие
	5,3

	49
	ОАО «барнаульская Мельница» -в перспективе.
	15,5


3.2.4.Рекреационные зоны

Для  дальнейшего развития  планировочной структуры общегородских зеленых насаждений предлагается:

- архитектурно-планировочными методами восстановит пространственную непрерывность пригородного комплекса путем формирования разветвленной системы зеленых «связок», объединяющих отдельные территории города с лесными массивами;

- сформировать чередованием парков и водоохранных зон экологические коридоры по долинам рек Пивоварка, Барнаулка, ручей и р.Обь, являющихся каркасом предложенной системы озеленения. Озеленение водоохранных зон на расчетный срок составляет 88,0га. Многие зеленые насаждения общего пользования также несут водоохранную функцию;

-организовать на двух городских островах (о.Отдыха, о.Помазкин)общегородские парки с пляжами, с выделением участков отдыха для детей, прогулочно-пикниковых зон и видовых площадок;

- в новых районах капитальной реконструкции ( Центральный, Западный, Новый Западный планировочные районы) сохранять и благоустраивать существующие и организовывать новые объекты насаждений общего пользования;

-сформировать новый городской район по типу «Экофлэта», где будет выдержано соотношение 40% озелененных и 60% застроенных территорий (район «Алтайская жемчужина»);

-расширить номенклатуру рекреационных учреждений для всех категорий населения города, от детских специализированных парков (Детский Зоопарк) до технопарков с организацией популярных молодежных активных видов спорта, экстримпарков  (Сухой лог с карьером; реконструкция п.Ильича) и тд.

- организация зеленых зон вокруг общественных центров во всех районах города;

- методами озеленения подчеркивать восстанавливаемую историческую планировку; 

- создать на правом берегу рекреационно- развлекательную зону краевого значения («Барнаульские самоцветы»), ограниченную протокой Талой, с формирование зон панорамного восприятия ландшафтов правого и левого берега, организацией видовых площадок с вечерней подсветкой и благоустройством;

- средствами ландшафтного дизайна изменить не только облик, но и экологическую ситуацию в целом на многих транспортных, бывших промышленных территориях;

- организация лесопарков с благоустройством территории городских лесов, с прокладкой пешеходных и лыжных освещенных трасс; спортивных площадок»

-для сохранения наиболее ценных объектов озеленения общегородского значения придать им природоохранный статус, как особо охраняемых территории (ООПТ);

В соответствии с проектным планом из расчета численности городского населения  и равномерном размещении озелененных территорий общего пользования, сохранения существующих (193га) зеленых насаждений - площадь   зеленых насаждений общего пользования составит на расчетный срок 1480,0га  - 24 м2/чел без учета лесопарков. Городские леса площадью 5013га (из них 1769га. занимают леса островных экосистем)  используются для активного и тихого прогулочного пикникового отдыха.. Боры испытывают сверхнормативную рекреационную нагрузку.  На основе городских лесов проектом предложен организовать три лесопарка общей площадью826га и два парка-88,0га..  С учетом лесопарков (без нового района «Алтайская жемчужина», спроектированного за городской чертой) площадь   зеленых насаждений общего пользования составит на расчетный срок 2144,0га  - 34 м2/чел
На  I очередь площадь зеленых насаждений общего пользования должна составить 644,0га – 10,6 м2/чел. без учета лесопарков.  
Без учета правобережных лугопарков, гидропарков островных экосистем и участков лесопарков в городской черте насаждения общего пользования на расчетный срок для левобережной селитебной зоны составят 742,0га  - 12 м2/чел., а в целом вместе с лесопарками  площадь   зеленых насаждений общего пользования составит на расчетный срок 1568,0га  - 25,4 м2/чел., что ненамного выше норматива (21,0 м2/чел).
В городе функционируют питомники декоративных культур (ОАО «Декоративные культуры» -227га), расположенный за Лосихинским промузлом площадью 138,0га (по 
обмеру чертежа Опорного плана). и плодопитомники опытной научной станции (ГНУ НИИС им.М.А.Лисавенко СО РАСХИ – 129га). Проектом  резервируется три участка для городских питомников площадью 33,0; 43,0;12,0га, расположенные вдоль железнодорожного полотна в новом западном районе («Алтайская жемчужина») за городской чертой и цветочно-оранжерейное хозяйство -4га.

3.2.5.Предложения по упорядочению городской черты Барнаула

Принятый земельный кодекс – основа для экономического строительства региона (города) – привлечение инвестиций, увеличение доходной части бюджета, борьба с развитием теневого рынка земли, особенно в районах, прилегающих к городам, посёлкам.

Очень важной представляется экономически обоснованная законодательная разработка механизма оборота земель в черте населенного пункта. Формирование земельного рынка – актуальная проблема экономического развития территорий.

В настоящее время, по Земельному кодексу, при обороте земель города может участвовать 68% земель города (без земель, изъятых из оборота) в пределах сложившейся черты г.Барнаула.

Однако, полноценный оборот земель невозможен без утвержденной черты населения (по проектным решениям генплана) и регламента их допустимого использования.

Земельные ресурсы – основное богатство любого региона, а также основной источник доходной части бюджета (в зарубежных странах налог на землю составляет до 95%). Это особенно важно в настоящее время, когда происходит переход к расчёту ставок земельного налога от кадастровой стоимости участка, что несомненно приведёт к увеличению доходной части бюджета.

Земельный налог и арендная плата за землю будут определяющими источниками доходов муниципальных образований на территории области с момента вступления в силу Федерального закона «Об общих принципах организации местного самоуправления в Р.Ф. (с 1 января 2006г.).

Для обоснования земельного налога и иных целей определена кадастровая оценка земель города, определены удельные показатели кадастровой стоимости по кварталам в рублях за один литр квадратный по 14 видам функционального использования земель.

В этих условиях вопрос упорядочении черты г.Барнаула очень актуален. По федеральному закону есть возможность скорректировать черту до 2009г., поэтому в настоящее время в нашем проекте даны предложения по корректировке горчерты.

Однако, для реализации программы приоритетных направлений и мероприятий по управлению и развитию территории города, определенной проектом генплана, утверждение 
черты города будет способствовать наведению порядка во всех юридических аспектах деятельности органов местного самоуправления.

Поэтому очень важно на основе проектных решений генплана рассмотреть предложения по упорядочению черты, в результате чего будет формироваться земельный рынок, повысится эффективность управлениями землями, увеличится доходная часть бюджета.

Корректировка черты также необходима для решения вопроса  изрезанности существующих границ, иногда граница  происходит по селу, по улице, делит посёлок на городскую и сельскую часть.

Для развития и расширения города, для реализации проектных решений генплана необходимы новые земельные участки для застройки.

Всё это повлечёт за собой как изменение черты города, вовлечение дополнительной территории из Муниципального образования – городского округа, так и изменение в структуре земельного фонда в пределах черты города. 

В результате площадь земель в пределах черты составит 33200га, увеличится на 3% за счёт включения части территорий ОПХ им.В.В.Докучаева.

Все изъятия должны производиться по мере необходимости в установленном законом порядке.
3.2.6.Баланс территорий

В сводном виде изменения использования территорий в течение расчетного срока отражены в балансе территорий, составленного  путем обмера  опорного плана и чертежа проектного решения.  Представленный баланс дает общее представление об изменении использования городских земель в результате проектных предложений генерального плана в период расчетного срока.
Баланс территорий

	№п/п
	Территории
	Исх год
	Расч. Срок

	
	
	
	в гор черте
	за гор. чертой

 
	Всего

	
	
	Га
	%
	Га
	%
	Га
	%
	га
	%

	1
	Селитебные территории
	6272
	19,5
	8883
	27,6
	755
	75,5
	9638
	29,0

	2
	Жилая застройка, в том числе
	3554
	11,0
	3339
	10,4
	281
	28,1
	3620
	10,9

	3
	-индивидуальная
	1880
	5,8
	1220
	3,8
	
	0
	1220
	3,7

	4
	-малоэтажная
	284
	0,9
	204
	0,6
	96
	9,6
	300
	0,9

	5
	-многоэтажная
	1390
	4,3
	1915
	5,9
	185
	18,5
	2100
	6,3

	6
	Общественная застройка
	440
	1,4
	1106
	3,4
	114
	11,4
	1220
	3,7

	7
	Зеленые насаждения общего пользования 
	193
	0,6
	1300
	4,0
	180
	18
	1480
	4,5

	8
	 Лесопарки
	
	0,0
	826
	2,6
	
	0
	826
	2,5

	9
	Ботанический сад
	
	0,0
	40
	0,1
	
	0
	40
	0,1

	10
	Садоводчиские объединения и индивидуальные садоводства
	170
	0,5
	
	0,0
	
	0
	
	0,0

	11
	Промышленные и коммунально-складские территории
	387
	1,2
	270
	0,8
	
	0
	270
	0,8

	12
	Улицы, дороги, площади, автостоянки
	1528
	4,7
	2002
	6,2
	180
	18
	2182
	6,6

	13
	Внеселитебные территории
	
	
	
	
	
	
	
	

	14
	Промышленные и коммунально-складские территории
	1753
	5,4
	2450
	7,6
	34
	3,4
	2450
	7,4

	15
	Территории железнодорожного транспорта
	441
	1,4
	441
	1,4
	
	0
	441
	1,3

	16
	Территории автомобильного транспорта
	16
	0,0
	21
	0,1
	
	0
	21
	0,1

	17
	Территория кладбищ
	90
	0,3
	90
	0,3
	
	0
	90
	0,3

	18
	Садоводчиские объединения и индивидуальные садоводства
	220
	0,7
	220
	0,7
	
	0
	220
	0,7

	19
	Прочие территории сельскохозяйственного использования
	2227
	6,9
	2033
	6,3
	14
	1,4
	2047
	6,2

	20
	Городсие леса
	5013
	15,6
	3522
	10,9
	
	0
	3522
	10,6

	21
	Питомники
	138
	0,4
	138
	0,4
	88
	8,8
	226
	0,7

	22
	Озеленение водоохранных зон
	
	0,0
	88
	0,3
	
	0
	88
	0,3

	23
	Земли под военными и иными режимными объектами
	53
	0,2
	53
	0,2
	
	0
	53
	0,2


	24
	Земли водного фонда
	4307
	13,4
	4307
	13,4
	
	0
	4307
	13,0

	25
	Прочие территории
	11670
	36,2
	9954
	30,9
	109
	10,9
	10063
	30,3

	26
	Итого внеселитебных территорий
	25928
	80,5
	23317
	72,4
	245
	24,5
	23562
	71,0

	27
	Всего
	32200
	100,0
	32200
	100,0
	1000
	100
	33200
	100


3.3.МЕРОПРИЯТИЯ ПО РАЗВИТИЮ СОЦИАЛЬНОГО КОМПЛЕКСА

Численность населения, его возрастная структура – важнейшие социально-экономические показатели, характеризующие состояние рынка труда, устойчивость развития города.

В проекте произведен расчет перспективной  численности населения, в основе которого лежит метод передвижки возрастов, рассмотрено два варианта:

-интерполяционный, предполагающий сохранение возрастных коэффициентов рождаемости и смертности и механического оттока на современном, при таких демографических параметрах численность населения Барнаула будет сокращаться более быстрыми темпами

- стабилизационно-оптимистический, предполагающий постепенное увеличение возрастных коэффициентов рождаемости в 1,8 раз, снижение уровня смертности населения в трудоспособном возрасте примерно в 2 раза ( в настоящее время он выше в два раза, чем в европейских странах), ликвидация механического оттока населения к 2010 году и дальнейшее увеличение миграционного сальдо до 3 тыс. чел. в год. При таких параметрах численность населения городского округа Барнаула к 2025 достигнет 675 тыс. чел., 

Учитывая выгодное геополитическое положение Барнаула, значительный экономический потенциал города, базирующийся на многоотраслевой экономике города, приоритетные государственные программы, направленные на нормализацию демографических процессов, в проекте принят второй вариант проектной численности населения-675 тыс. чел. 

Проектом предлагается следующее распределение населения в пределах городского округа:

тыс. чел.

	№п/п
	Показатели
	2005
	2015
	2025

	1
	Всего
	658

100
	665

100
	675

100

	2
	Барнаул
	609,6

92,6
	610

91,7
	618

91,5

	3
	пгт и сельские поселения
	48,4

7,4
	55

8,3
	57

8,5


3.3.1.Жилищный фонд

Проектный объем нового жилищного строительства определен исходя из  прогноза динамики жилищного строительства с учетом тенденций роста предложенных городской и федеральной программами, предусматривающими увеличение объемов жилищного строительства в 2,5 - 3 раза. 

В целом жилой фонд городского округа к концу расчетного срока возрастет с12,6млн. м2 до 23,1млн. м2 . Улучшение качества и комфортности проживания населения,  рост жилищной обеспеченности с 19 м2/чел. до 34м2/чел., что соответствует показателям в крупных городах западных стран, а также общегосударственным жилищным программам России.

В проекте предусматривается убыль жилого фонда (в собственно Барнауле), ориентировочно, в объеме 500 тыс. м2, из них -400 тыс. м2 за счет ликвидации ветхого и аварийного фонда и 100 тыс. м2 –за счет реконструктивных мероприятий, а также за счет выноса жилья из зоны санитарной вредности.

Новое жилищное строительство в целом по городскому округу определено в объеме 11,0млн. м2, при среднегодовом вводе жилого фонда в течение расчетного срока 550  тыс. м2, против современного - 190тыс.м2.
Проектом предлагается следующая структура нового строительства:

-Многоэтажное многоквартирное - 70% - 7700 тыс. м2, при среднегодовом вводе около 390 тыс. м2;
-Среднеэтажное, малоэтажное блокированное 12%-1300 тыс. м2
-Малоэтажное индивидуальное, с участками -18% -2000 тыс. м2 при среднегодовом вводе порядка 100тыс. м2, 
Учитывая, ограниченные территориальные возможности для развития строительства в черте города (собственно Барнаула), проектом предлагается подавляющую часть индивидуального строительства разместить за его городской чертой, что в принципе соответствует уже сложившейся практике и размещением отводов под данный вид строительства. Более детально вопрос размещения жилищного строительства в поселках и сельских поселениях округа, а также выделение новых площадок рассматривается в следующей работе - Генеральный план Городского округа г. Барнаула

Из всего объема нового жилищного строительства городского округа, в собственно Барнауле намечено разместить 7,5 млн. м2, что составляет порядка70% от общего объема нового строительства. 

В проекте заложена следующая структура нового строительства, размещаемого в Барнауле (собственно Барнаул):

-многоэтажное многоквартирное – 6850 тыс. м2 -92% ;

-малоэтажное многоквартирное (2-4 этажа) -370 тыс. м2-5%, в том числе с приквартирными участками -220 тыс. м2 (3%);

-индивидуальное с участками -240 тыс. м2 -3%

В связи с ограниченными территориальными ресурсами города, проектом предлагается к освоению 250 га под жилищное строительство на землях ОПХ им.В.В.Докучаева. Здесь намечено разместить 2060 тыс. м2 нового жилищного фонда , в том числе :многоквартирное многоэтажное строительство в объеме -1810 тыс. м2(175га) и 250 тыс. м2 (75га)- многоквартирное малоэтажное строительство.
К концу расчетного срока жилой фонд собственно Барнаула достигнет 18540 тыс. м2, жилищная обеспеченность -30 м2/чел., что несколько ниже, чем в целом по округу. Это связано с преобладанием в городских поселениях и сельской местности округа индивидуальной застройки, в которой жилищная обеспеченность выше.

3.3.2.Организация социальных услуг и системы сервиса

. Среди учреждений обслуживания можно выделить две категории:

1. Социально-значимые, где государственное регулирование по-прежнему остается определяющим и  обеспечивает социальный минимум, установленный конституцией Российской Федерации. К этим учреждениям относятся два важнейших социальных блока:

-медицинское обслуживание и связанный с ним комплекс физической культуры и спорта;

-культурно-образовательная сфера.
2. Виды обслуживания, большей частью перешедшие или переходящие на рыночные отношения. Это торговля, общественное питание, бытовое обслуживание, коммунальное хозяйство. Сюда же относятся учреждения здравоохранения, образования, культурно-просветительные и развлекательные учреждения, предоставляющие услуги сверх гарантированного минимума. Их развитие преимущественно происходит путем саморегуляции и определяется спросом и платежеспособностью населения.
В настоящее время,  за исключением детских дошкольных и общеобразовательных учреждений, набор и емкость социально значимых объектов соответствует нормативной потребности, дальнейшее развитие общественной инфрастуктуры будет происходить исходя из приоритетных функций города, финансовых возможностей, в зависимости от потребительского спроса населения. 

Общеобразовательные учреждения
Детские дошкольные учреждения
Расчетный норматив обеспеченности детскими дошкольными учреждениями определен в соответствии с прогнозом возрастной структуры населения и составляет 55 мест на 1000 жителей. Расчетная потребность  в дду (в целом по городскому округу) к концу расчетного срока составит порядка 37 тыс. мест, т. е. потребуется строительство детских садов-яслей общей вместимостью  16,5 мест (порядка 55-60 детских садов).

Следует отметить, что проблема дефицита в детских дошкольных учреждениях обострится уже в ближайшие пять лет. Это связано с вступлением в фертильный возраст значительной группы населения и, соответственно ростом рождаемости. Так даже при сокращении численности населения к 2010 году до 653тыс. чел., произойдет увеличение потребности в детских садах-яслях до 26,1тыс. мест (при норме-40 мест на 1000 жителей), дефицит мест составит 5,5 тыс. мест.   

Общеобразовательные школы.

 С изменением возрастной структуры этот расчетный норматив обеспеченности составит 
на первую очередь - до 115 мест на 1000 жителей;

на расчетный срок - до 130 мест на 1000 жителей.

Расчетная потребность в новом строительстве составит:

на первую очередь составит 23,8 тыс. мест 14 школ;

-на расчетный срок –  36,4 тыс. мест -26 школ.

Сокращение численности детей школьного возраста, которое будет происходить до 2010 года, некоторым образом снимет напряженность, однако в последующий период эта проблема крайне обострится.
Учреждения здравоохранения
В связи с отсутствием  современных разработок  по нормативной обеспеченности учреждениями здравоохранения на долгосрочную перспективу, проектом при расчете используется норма СНиП:

Для больниц 13,5 коек на 1000 жителей;

Для поликлиник 35 посещений в смену.

В соответствии с этим расчетная потребность в больницах на расчетный срок составит-9180 коек, что меньше современной обеспеченности, в поликлиниках -23800 посещений в смену, то есть к расчетному сроку потребуется строительство двух поликлиник общей мощностью 1200 посещений в смену. 

Размещений новых объектов предусматривается в районах новой многоэтажной застройки.

Учреждения физкультуры и спорта
Развитие сети спортивно-оздоровительных учреждений должно идти по двум направлениям:

-за счет возведения новых крупных комплексных спортивных центров, в т.ч. физкультурно-оздоровительных комплексов;

- за счёт организации менее масштабных объектов, приближённых к месту жительства населения и размещаемых в жилых домах, торгово-бытовых, развлекательных комплексах и центрах, пристройках к школам и ДДУ. 
На расчетный срок расчетная потребность в новом строительстве:

- спортивных залов -156,3 тыс.м2 площади пола (390 объектов);

-плавательных бассейнов 48,2 тыс. м2 зеркала воды(240 объектов)
Расчетная потребность в спортивно-оздоровительных учреждениях значительно превышает современную обеспеченность (современная обеспеченность бассейнами  от нормы составляет всего 5%, а спортивными залами-35%), в связи с этим (в соответствии с Методическими указаниями) допускается достижение расчетных нормативов обеспеченности к 2050 году. В целом территория спортивных объектов к концу расчетного срока составит около 470 га

Из общей потребности в спортивно-оздоровительных учреждениях порядка 30-40% должно быть приближено к месту проживания, и размещаться непосредственно в жилых районах и микрорайонах. 
Кроме того, проектом предлагается:

- организация спортивно-парковой зоны на правом берегу Оби с комплексом спортивных сооружений. 
-организация парка-экстрим в юго-западной части города, в районе Сухого лога; -спортивного бизнес- парка (парка технических видов спорта) -в северо-восточной части города.;

-городского стадиона с комплексом спортивных объектов в организуемом на острове 

Формирование многофункциональных спортивных зон и комплексов, обеспеченных современным оборудованием, отвечающим международным стандартам и требованиям будет способствовать не только укреплению и  развитию спортивных традиций и достижений города,  но и становлению спорта как отрасли высокодоходного бизнеса.

Торговля, общественное питание, бытовое обслуживание
Учитывая значение торговли, как одной из перспективных и профильных отраслей Барнаула в проекте ориентировочно принята обеспеченность торговой площадью порядка  600 м2торговой площади на 1000 жителей. К расчетному сроку в целом по городу она составит 400 тыс. м2. 

 Одним из наиболее перспективных направлений развития торговли являются сетевая форма. Сетевая торговля, увеличение числа крупных торговых комплексов типа гипермаркетов должны стать основными направлениями в развитии этого важнейшего сегмента в экономике города. 

Развитие, организация и размещение предприятий торговли на перспективу предполагается осуществлять по следующим основным направлениям:

- формирование сбалансированной сети предприятий торговли на всех уровнях планировочной структуры города;
- универсализация продовольственной торговли, за исключением товаров редкого и эпизодического спроса;

- формирование торговых сетей, крупных универсальных розничных предприятий, торговых центров и торговых комплексов, строительство гипермаркетов на «вылетных» магистралях города: Павловский тракт, 

- организация в жилых массивах торговых зон с высоким уровнем обслуживания, формирование системы магазинов мелкорозничной торговли, расположенных в радиусе пешеходной доступности и торгующих широким ассортиментом продовольственных и непродовольственных товаров;

- выделение специальных зон для уличных ярмарок и базаров 

- преобразование существующих вещевых рынков в торговые комплексы;

- формирование зон торгового обслуживания вдоль автомагистралей и на территориях промзон с созданием крупных многопрофильных торговых комплексов (на высвобождающихся территориях Северного промышленного района, в районе реконструкции в Железнодорожном районе) 
Пожарная безопасность

В настоящее время пожарная безопасность города Барнаула обеспечивается  10 пожарными депо, оснащенных 47 пожарными автомобилями, что составляет от 42% от расчетной потребности.  Потребность в пожарных депо определена в соответствии с нормами проектирования пожарной безопасности НПБ 101-95, учитывающих численность населения и площадь территории населенного пункта.
В связи с тем, что к расчетному сроку из 32 тыс. га городских земель порядка 45% не будут включены в градостроительную деятельность, расчет потребности г.Барнаула в пожарных депо произведен на территорию городской застройки -17 тыс. га. 

Расчетная потребность в пожарных депо -15 объектов-112 пожарных автомобилей
Для достижения расчетной потребности проектом предусматривается строительство 5 депо с увеличением парка на 65 пожарных автомобилей. Радиус обслуживания не превышает 3 км 

Ритуальное обслуживание
В течение расчетного срока территориальные возможности Барнаульского кладбища будут исчерпаны. По расчету потребность в кладбищах традиционного захоронения для обслуживания населения городского округа составляет 160 га, в т.ч. для жителей собственно Барнаула -150 га. По проекту новые площадки для строительства кладбища располагаются на территории городского округа, за городской чертой Барнаула 
3.4.ГРАДОСТРОИТЕЛЬНОЕ РАЗВИТИЕ ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ

3.4.1. Общие положения

В основу планирования градостроительных мероприятий в рамках Генерального плана положены следующие позиции:

- максимальное использование уникального геоэкономического положения Барнаульского транспортного узла, на основе взаимовыгодного объединения общегосударственных, региональных, муниципальных и частных интересов в развитии отдельных объектов транспортной системы,

- пионерное развитие инфраструктуры, обеспечивающей пассажирские перевозки на связях с деловыми и рекреационными центрами федерального значения,

- комплексное развитие всех видов транспортной инфраструктуры на основе применения международных стандартов качества обслуживания пассажирских и грузовых перевозок, включая внутригородскую транспортную систему.
Целевые показатели развития транспортной инфраструктуры:

1) Транспортная инфраструктура должна быть рассчитана на обслуживание населения г. Барнаула 618 тыс. чел., с учетом общей численности населения городского округа 675 тыс. чел.,, временного населения  в 30 тыс. чел., при  росте подвижности на всех видах городского пассажирского транспорта к 2025 году по отношению к 2005 году в 1,2 раза.
2) Градостроительные преобразования должны способствовать приоритетному развитию пассажирского транспорта общего пользования. Развитие улично-дорожной сети и сети пассажирского транспорта общего пользования должны обеспечить повышение безопасности и надежности всех видов передвижений, снижение негативного воздействия транспорта на среду жизнедеятельности до уровней, предусмотренных национальными и международными стандартами,

3) Объекты внешней транспортной инфраструктуры должны рассчитываться с учетом роста подвижности на внешних видах пассажирского транспорта не менее, чем в 2 раза к 2025 году, причем рост объема перевозок воздушным транспортом будет происходить более высокими темпами. Следует ожидать не менее, чем 2-кратный рост объема передвижений на пригородном и междугороднем автобусном транспорте,

4) Сооружения инфраструктуры внешнего грузового транспорта следует рассчитывать, исходя из 2-х кратного роста грузооборота в Барнаульском транспортном узле. Основная масса грузов, требующих хранения с особыми температурными условиями (не менее 30 проц. грузов) должна обрабатываться на терминальных логистических комплексах.

5) Сооружения хранения и обслуживания индивидуального автомобильного транспорта должны рассчитываться на уровень автомобилизации в 300 авт./1000 жит. к 2015 году и 400 авт./1000 жит. к 2025 году; 

6) Улично-дорожная сеть и пассажирский транспорт общего пользования должны обеспечивать передвижения по городской территории со средними затратами времени не более 35 – 40 минут для 80 – 90 процентов населения,

7) Сооружения хранения и обслуживания индивидуального автомобильного транспорта должны рассчитываться на уровень автомобилизации в 300 авт./1000 жит. к 2015 году и 400 авт./1000 жит. к 2025 году.

3.4.2. Улично-дорожная сеть

3.4.2.1. Магистральная сеть

Проектом Генерального плана предлагается дальнейшее развитие сложившейся схемы магистральной улично-дорожной сети. 

Основу магистральной улично-дорожной сети составляет сеть магистралей высших классов. В нее входят улицы общегородского значения непрерывного и регулируемого движения I класса, продолженные на пригородных территориях скоростными дорогами и дорогами I  класса федерального и территориального значения. Сеть магистралей высших классов представляет собой связную сеть.

К улицам общегородского значения I класса отнесены наиболее нагруженные улицы регулируемого движения, соединяющие планировочные районы между собой, к дорогам I класса – наиболее нагруженные внешние дороги
На застроенных территориях города сеть магистралей высших классов дополняется улицами общегородского значения II класса, улицами районного и местного значения, а на незастроенных пригородных территориях – дорогами II класса. 

Магистрали общегородского значения: 

· в центральной части города – пр. Ленина, Красноармейский пр., ул. Челюскинцев, пр. Строителей, Молодежная ул., 

· в северо-западной части – Власихинская ул., Павловский тракт, ул. Антона Петрова, ул. Юрина, пр. Космонавтов, ул. Калинина, ул. Малахова, ул. Попова, ул. Солнечная Поляна, ул. Трактовая, Звездная ул.,
· на юго-западе – Змеиногорский тракт, шоссе Ленточный Бор, ул. Кутузова.
Основные мероприятия по развитию магистральной и местной сети в ранее освоенных районах - расширение проезжих частей перед пересечениями, устройство полноценного поперечного профиля с максимально возможным сохранением застройки и зеленых насаждений, выделение полос для движения маршрутных транспортных средств, создание 
или реконструкция центральных островков на основе расчетов уровня безопасности движения, пропускной способности магистралей и пересечений, достройка недостающих участков сети. 

Первоочередным мероприятием по реконструкции существующих магистралей является расширение проезжей части и благоустройство Павловского тракта.

Вновь формируемые магистрали общегородского значения:

А) участки магистралей Звездная ул., Трактовая ул., ул. А. Петрова, ул. Юрина на территории «Нового западного района». На первую очередь предлагается строительство участка Звездной ул. от Павловского тракта до Гоньбинского тракта, с подключением ул. 
Юрина и пересечением железнодорожного пути с помощью путепровода, общей протяженностью 6,7 км. Это мероприятие позволит начать освоение новой территории под застройку и, одновременно, перераспределить транспортные потоки по улично-дорожной сети северо-западной части города, со снижением нагрузки на Павловский тракт, отводом грузовых потоков на границу жилой застройки. В связи с повышением нагрузки на Звездную ул. предлагается строительство путепровода на пересечении с железнодорожными путями на участке от Павловского тракта до проектируемого продолжения ул. Попова;

Б) Участки Власихинской ул. – от поворота на шоссе Ленточный Бор до ул. Фурманова (2,1 км) – расширение, и от ул. Фурманова до ул. Путейской с пересечением Павловского тракта по путепроводу (0,9 км) – новое строительство с пробивкой через застроенные территории, от ул. Попова до Павловского тракта (3,2 км) – новое строительство в ранее закрепленных красных линиях. Путейская улица расширяется и включается в систему магистралей новой общественно-деловой зоны в Завокзальном районе;

В) Центральная Дуговая Магистраль, протяженностью 13 км – магистраль, обходящая центральный деловой район с запада и севера. Начинается от Змеиногорского тракта, пересекает ул. Кутузова с развязкой движения в разных уровнях, проходит между кладбищем и деловой зоной, пересекает по путепроводу магистральные железнодорожные пути восточнее ранжирного парка. Путепровод используется для подключения продолжения Молодежной улицы и существующей, расширяемой Власихинской улицы. Далее магистраль пересекает Павловский тракт с развязкой в двух уровнях. В Завокзальном районе трасса магистрали проложена вдоль ул. Коммунаров (существующая проезжая часть используется как местный проезд), по территории вновь формируемой общественно-деловой зоны. К ней подключаются ул. А. Петрова, ул. Исакова и ул. Юрина. По ул. Исакова предлагается проложить трассу трамвая с выходом на Красноармейский пр. с помощью тоннеля под железнодорожными путями. Далее магистраль проложена по существующей ул. Кулагина, со спрямлением трассы и выходом на новый мост через р. Обь в створе ул. Кулагина. На подходе к мосту к Центральной Дуговой магистрали подключаются «Обская магистраль», ведущая на о. Побочень, и перспективный путепровод, ведущий на ул. Парфенова.

Назначение магистрали – а) разгрузка улиц центральной части города, в первую очередь – ул. Челюскинцев и пр. Строителей, б) инициация освоения нового общественно-делового района вдоль ул. Коммунаров, реновации застройки в районе ул. Фурманова, в) связь с новым мостом через р. Обь и обеспечение полноценной связи с Новоалтайском. 

Г) Новый Обской мост размещается ниже существующих Совмещенного и железнодорожного моста в створе ул. Кулагина. Предлагается в качестве замены для существующего Совмещенного моста. На правом берегу подъезд к мосту проходит по вновь формируемой деловой портовой зоне и соединяется с существующей автодорогой на Новоалтайск.

Д) Обская магистраль – магистраль для обслуживания вновь осваиваемой территории о. Побочень протяженностью 5,6 км. Подключается к Центральной Дуговой магистрали с помощью предмостовой развязки. В узле примыкания к пр. Ленина и ул. Мамонтова строится путепровод. Строительство магистрали связано с переустройством русла протоки, разделяющей о. Побочень от основного берега, строительством двух мостов через протоку, устройством берегоукрепления на подходе к существующим мостам. 

Е) Мамонтовская магистраль (6,4 км) проходит от существующей развязки на Песочном взвозе до шоссе Ленточный Бор по берегу р. Барнаулки. Обеспечивает связь западного подхода к Обскому мосту с Центральной Дуговой магистралью и шоссе Ленточный Бор. Одновременно со строительством магистрали производится санация и берегоукрепление р. Барнаулки.

Ж) Автомобильный тоннель, соединяющий пр. Красноармейский и ул. Юрина, проходящий под железнодорожными путями и Привокзальной площадью (1.5 км с пандусами) является одним из вариантов решения по снижению транспортной нагрузки на пр. Ленина. Решение о 
строительстве тоннеля и его параметрах должно быть принято на основании расчетов транспортных потоков и оценки стоимости строительства с учетом того, что основные пассажиропотоки на связи центрального делового района и северо-западной части Барнаула должны быть освоены с помощью трамвайной линии, проходящей по пр. Ленина и вновь строящейся линии, проложенной по ул. Власихинской и пр. Строителей, а также вновь строящейся линии, проложенной по ул. Исакова, с тоннельным переходом под Привокзальной площадью на Красноармейский пр. Строительство трамвайного тоннеля является предпочтительным по соотношению провозной способности и строительной стоимости перед строительством автомобильного тоннеля.

Магистрали общегородского значения непрерывного и регулируемого движения составляют неразрывную сеть вместе с внешними автодорогами федерального и территориального значения. 

Проектом Генерального плана учитываются запланированные мероприятия по развитию автомобильных дорог федерального и территориального значения, которые подходят к городу, и вносятся предложения по уточнению местоположения следующих участков автодорог:

1) Северный обход предлагается строить по трассе, проходящей западнее территории аэропорта.; 

2) Узел примыкания нового участка Змеиногорского тракта к Северному обходу отдаляется от городской застройки;

3) Строится новый участок автодороги Барнаул – Новоалтайск с выходом на новый Обской мост ниже железнодорожного моста;

4) Строится новый въезд в город со стороны Кулунды, с выходом на ул. Попова.

Перечень магистралей и мероприятий по их градостроительному развитию приведен в таблице 1.и  на «Схеме транспортной инфраструктуры» (масштаб 1:20 000). 

Схема магистралей высших классов, узлов магистралей и основных искусственных сооружений на магистральной улично-дорожной сети приведена на рис. 1. 
Местоположение магистралей может уточняться в ходе разработки проектов планировки. 
3.4.2.2. Улицы и дороги  местного значения

Задачи упорядочения и развития улично-дорожной сети местного значения получают в Генеральном плане новую постановку, обусловленную, прежде всего, новыми условиями землепользования.
Проектом Генерального плана предлагается различать улицы местного значения и внутриквартальные проезды. Улицы местного значения являются кварталообразующими. Внутриквартальные проезды обеспечивают связь улиц местного значения и магистралей более высокого класса с отдельными земельными участками.

Внутриквартальные проезды должны включаться в сеть улиц и дорог общего пользования. 

Основной задачей формирования местной сети в микрорайонах многоэтажной застройки является обеспечение подъездов к участкам, расположенным в глубине кварталов.

Улицы и проезды на территориях бывших садоводств должны быть включены в городскую улично-дорожную сеть общего пользования. Этот процесс должен сопровождаться реконструкцией дорожного полотна, устройством инженерных коммуникаций, в первую очередь, ливневой канализации.
Оценка объема реконструкции и нового строительства ведется исходя из следующих обобщенных показателей.

1) Протяженность существующей местной сети составляет, включая не учтенную на карте, 260 км и соответственно плотности 1,8 км/ кв.     км
2) Проектные решения по планировке сети местных улиц и проездов будут определяться на стадии разработки проектов планировки. Ориентировочный рост плотности составит на первую очередь реализации генплана до 3,5 км на кв. км., а на расчетный срок – до 5 км на кв. км, протяженность местной сети должна составить на первую очередь 505 км (освоенная территория 144 кв.км) , на расчетный срок – 722 км (освоенная территория 144 кв.км).
Местоположение улиц и дорог местного значения устанавливается проектами планировки в соответствии с условиями безопасного примыкания к магистральным улицам и дорогам, видом функциональной зоны, с учетом примерных параметров улиц и дорог, указанных в п. 3.4.2.3.
3.4.2.3. Параметры улиц и дорог

Улицы и дороги размещаются, как правило, на территориях общего пользования. Границы территорий общего пользования, выделяемых для размещения улиц и дорог, устанавливаются проектами планировки и закрепляются красными линиями.

Размер территорий, необходимых для обеспечения функционирования существующих и вновь строящихся улиц и дорог, определяется с учетом класса улицы и дороги, ожидаемой транспортной нагрузки, требований по обслуживанию застройки, с учетом необходимости прокладки инженерных коммуникаций, обеспечения водоотвода, защиты застройки от негативного воздействия транспорта, сложившихся границ землепользований.

Для предварительного установлении размеров территорий общего пользования, выделяемых для строительства новых улиц и дорог, реконструкции и благоустройства существующих улиц и дорог на территории г. Барнаула, следует  использовать примерные ширины территорий общего пользования в соответствии с таблицей 2.

Условия доступа на прилегающие территории определяются в зависимости от класса улицы и дороги в соответствии с таблицей 3.

3.4.2.4. Узлы и искусственные сооружения

Перечень узлов на сети магистралей высших классов и типы мероприятий по их градостроительному развитию приведен в таблице 4.

Перечень искусственных сооружений на магистральной улично-дорожной сети и типы мероприятий по их градостроительному развитию приведен в таблице 5.

3.4.2.5. Пешеходные пути сообщения

Проектом предлагается уделить особое внимание повышению качества пешеходных путей сообщения, созданию новых пешеходных улиц и обособленных пространств, зон с приоритетным движением пешеходов. Следует всемерно использовать опыт советского периода градостроительства по созданию межмагистральных  пространств – «микрорайонов», способствующих разделению магистральных и местных транспортных потоков. 
Проектом предлагается создание специализированной пешеходно-велосипедной сети протяженностью 62 км, соединяющей существующие и вновь организуемые деловые, жилые и рекреационные зоны, на основе существующих пешеходных путей, которые проходят по пр. Ленина, ул. Шевченко, Набережной р. Оби, а также вновь формируемый Обской бульвар, который соединяет центр города с рекреационной и деловой зоной на острове Побочень (с устройством моста через протоку), участки пешеходно-велосипедных-лыжных путей сообщения в Ленточном Бору, связь западной части города с Ленточным Бором.

Подземные и надземные пешеходные переходы предлагается устраивать на основании расчетов перспективных транспортных потоков, при отсутствии возможности организации 
безопасного пересечения проезжей части в одном уровне, либо при наличии объектов обслуживания в подземном или надземном пространстве, с обязательным оборудованием таких переходов подъемниками для маломобильных групп населения.

Конкретные решения по планировке пешеходных путей сообщения должны определяться на стадии разработки проектов планировки. В отдельных случаях рекомендуется устройство пешеходных подземных или надземных переходов на основе расчетов пропускной способности и расчетов уровня безопасности пересечений. 
Схема развития сети пешеходных и велосипедных путей сообщения представлена на рис. 2.
3.4.2.6. Сводные показатели развития улично-дорожной сети
В таблице 6 приведены сводные показатели развития улично-дорожной сети по форме РДС, в таблице 7 – площадь территорий, занятых существующей, реконструируемой и вновь строящейся улично-дорожной сетью.

Таблица №  1
Магистрали общегородского значения высших классов на территории г. Барнаула

	Магистрали
	Класс по Генплану *)
	Мероприятия по градостроительному развитию

	Автодорога Барнаул – Рубцовск – граница с Республикой Казахстан, от въезда в город до выезда, включая Обской мост, Змеиногорский тракт
	МГН
	

	Пр. Ленина, Красноармейский пр., пр. Строителей
	МГП
	

	Пр. Космонавтов с выходом на Гоньбинский тракт
	МГП
	

	Ул. А. Петрова с продолжением в район новой застройки и выходом на Гоньбинский тракт
	МГП
	Строительство участка выхода на Гоньбинский тракт

	Павловский тракт
	МГН
	Реконструкция

	Власихинская ул.
	МГП
	Реконструкция

	Ул. Малахова
	МГП
	

	Ул. Попова
	МГП
	

	Шоссе Ленточный Бор
	МДП
	

	Ул. Звездная, с продолжением в район новой застройки и выходом на Гоньбинский тракт
	МГП
	Строительство участка в районе новой застройки

	Проект. Мамонтовская ул. от Красноармейского пр. до щоссе Ленточный Бор
	МГП
	Новое строительство

	Проект. Центральная Дуговая Магистраль, от Змеиногорского тракта, вдоль р. Пивоварки с выходом на ул. Кулагина и новый мост через р. Обь
	МГН
	Новое строительство

	Правобережный подход к Совмещенному мосту с последующей заменой на подход к новому мосту в створе ул. Кулагина
	МДП
	Реконструкция, новое строительство

	Проект. Обская магистраль по о. Побочень
	МГП
	Новое строительство

	Проект. Северный обход (с обходом города западнее аэропорта)
	МДС
	Новое строительство


Примечание: *) обозначения классов: МГН – магистральная улица общегородского значения непрерывного движения, МГП - магистральная улица общегородского значения регулируемого движения I класса, МДС – скоростная дорога, МДП – дорога обычного типа I класса.
Таблица №  2
Примерная ширина территорий общего пользования, выделяемых для строительства новых улиц и дорог, реконструкции и благоустройства 
существующих улиц и дорог на территории г. Барнаула

	Класс улицы, дороги по проекту Генплана Барнаула
 
	Код

 
	Ширина в красных линиях (м)
	В том числе:  

	
	
	
	центральная проезжая часть (м)
	боковая зона (правая и левая) (м)

	
	
	норм.
	миним.
	Ширина полосы
	кол-во полос
	разделительная
	Кол-во и ширина полос безопасности
	Итого
	обочина
	тех

зона
	зеленая зона
	местный 

проезд
	тротуар
	Итого

	
	
	
	
	
	
	
	По краю проезжей части
	У разд. полосы
	
	
	
	
	
	
	

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10
	11
	12
	13
	14
	15
	16

	Магистральные дороги
	
	
	
	 
	 
	 
	 
	
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	Дорога  скоростного движения (IБ категории)
	МДС
	90
	49
	3,75
	6
	10
	2х0,75
	2х1
	36
	3,75
	5
	10
	5,5
	2,75
	27

	Дорога регулируемого движения I класса (IВ категория)
	МДП
	75
	34
	3,75
	4
	5
	2х0,75
	2х1
	23,5
	3,75
	5
	10
	5,5
	1,5
	25,75

	Дорога регулируемого движения II класса (II–III категории)
	МДВ
	50
	20
	3,5
	2
	0
	0,5
	
	8
	2,5
	5
	10
	0
	3,5
	21,0

	Магистральные улицы
	
	
	
	 
	 
	 
	 
	
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	Общегородского значения непрерывного движения с 6-ти полосной проезжей частью
	МГН
	70
	39
	3,75
	6
	5
	2х0,75
	2х0,75
	30,5
	
	5
	5
	5,5
	4,25
	19,75

	Общегородского значения непрерывного движения с 4х полосной проезжей частью
	МГН
	60
	29
	3,75
	4
	5
	2х0,75
	2х0,75
	23,0
	
	5
	5
	5,5
	3
	18,5

	Общегородского значения, регулируемого движения I класса
	МГП
	60
	40
	3,5
	6
	5
	2х0,5
	2х0,5
	28
	
	5
	5
	0
	6,0
	16

	Общегородского значения, регулируемого движения, II класса
	МГВ
	45
	25
	3,5
	4
	0
	2х0,5
	
	15
	
	5
	5
	0
	5
	15

	Районного значения, транспортно-пешеходные
	МРТ
	35
	20
	3,5
	4
	0
	
	
	14
	
	5
	2,5
	0
	3
	10,5

	Районного значения, пешеходно-транспортные
	МРП
	35
	20
	4
	2
	0
	
	
	8
	
	5
	2,5
	0
	6
	13,5

	Магистральные (основные) проезды
	МПР
	17,5
	7,5
	2.75
	2
	0
	
	
	5,5
	
	2,5
	2,5
	
	1
	6,0

	Улицы местного значения
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Улицы местного значения в районах многоэтажной застройки
	УММ
	25
	10
	3
	2
	0
	
	
	6
	
	5
	2,5
	0
	2
	9,5

	Улицы местного значения в районах малоэтажной застройки
	УМН
	20
	10
	3
	2
	0
	
	
	6
	
	5
	0
	0
	2
	7

	Внутриквартальные улицы – проезды
	УВ
	15
	10
	3
	2
	0
	
	
	6
	
	2,5
	0
	0
	2
	4,5

	1. Нормативная ширина обеспечивает размещение в пределах красных линий проезжей части с указанным количеством полос движения и всех других элементов улицы и дороги. Минимальная ширина обеспечивает размещение только проезжей части, обочин и тротуаров, без технических зон, местных проездов и озеленения. Применение минимальной ширины требует выполнения специального проекта по размещению инженерных коммуникаций, обеспечения подъезда к прилегающей застройке и устройства шумозащиты и озеленения.

 2. Количество полос движения и размеры элементов профиля должны уточняться в соответствии с местными условиями на основании расчетов интенсивности транспортных и пешеходных потоков, проектов организации движения, проектов размещения подземных коммуникаций, с учетом условий фактического землепользования 
3. Велосипедные дорожки размещаются в пределах тротуаров, технических или зеленых зон


Таблица №  3
Условия организации доступа к прилегающим территориям для улиц и дорог различных классов на территории г. Барнаула
	Класс по проекту Генерального плана
	Подкласс, код
	Условия организации доступа

	1
	2
	3

	1. Магистральные дороги федерального и территориального значения
	Дороги скоростного движения (МДС)
	Доступ на скоростные дороги возможен через пересечения в разных уровнях и примыкания в одном уровне (без пересечения потоков прямого направления), устроенных не чаще, чем через 3 км друг от друга. Доступ к прилегающим территориям устраивается с параллельных улиц и проездов.

	
	Дороги регулируемого движения I  класса (МДП)
	Доступ возможен через пересечения и примыкания в разных и одном уровне, расположенные не чаще, чем через 600 м.  Для доступа к прилегающим территориям, как правило, устраиваются местные проезды.

	
	Дороги регулируемого движения II класса  (МДВ)
	Доступ к прилегающим территориям допускается при устройстве специальных полос, обеспечивающих безопасное торможение и разгон транспортных средств.

	2. Магистральные улицы общегородского значения
	Непрерывного движения (МГН)
	Доступ к прилегающим территориям допускается с местных проездов. Пешеходное движение максимально изолировано от движения по основной проезжей части. 

	
	Регулируемого движения I  и II класса (МГП и МГВ)
	Доступ к прилегающим территориям – по согласованному планировочному решению, обеспечивающему безопасность движения и приоритет движения общественного транспорта. Стоянки на основной проезжей части, как правило, исключаются. 

	3. Магистральные улицы

 районного значения 
	Транспортно-пешеходные (МРТ)
	 Доступ к прилегающим территориям – по согласованному планировочному решению

	
	Пешеходно-транспортные (МРП)
	Доступ автотранспорта на прилегающие территории осуществляется, как правило, с дублирующих улиц.

	4. Улицы и проезды местного значения
	Улицы местного значения
	Доступ без ограничений.

	
	Внутриквартальные улицы – проезды (УВ)
	Доступ без ограничений.


Таблица 4
Основные узлы магистралей высших классов
	Номер на рис. 1
	Наименование узлов
	Тип  градостроительных мероприятий

	ЗВ-1
	Узел на пересечении ул. Звездной с ж.д.путями
	НОВ2

	ЗВ-1
	Узел на пересечении ул. Звездной и ул.Юрина
	НОВ1

	ЛБ-1
	Узел на пересечении шоссе Ленточный Бор и Змеиногорского тракта
	НОВ2

	ЛБ-2
	Узел на пересечении шоссе Ленточный Бор и Мамонтовской магистрали
	НОВ2

	ЛБ-3
	Узел на пересечении шоссе Ленточный Бор и ул.Кутузова
	

	М-1
	Узел на пересечении ул. Мамонтова и Красноармейского пр.
	

	 
	 
	

	ОМ-1
	Левобережный узел Обского моста
	

	ОМ-2
	Правобережный узел Обского моста
	

	П-1
	Узел на пересечении ул.Попова и пр.Энергетиков
	

	ПТ-1
	Узел на пересечении Павловского тракта и ул.Малахова
	

	ПТ-2
	Узел на пересечении Павловского тракта и ул. Попова
	НОВ2

	ПТ-3
	Узел на пересечении Павловского тракта и ул.Трактовой
	НОВ2

	ПТ-4
	Узел на пересечении Павловского тракта и ул.Западно-Власихинской
	

	ПТ-5
	Узел на пересечении Павловского тракта и подъезда к аэропорту
	

	СО-1
	Узел на пересечении Северного обхода и Гоньбинского тракта
	НОВ2

	Т-1
	Узел на пересечении ул.Трактовой с ж.д. путями
	

	ЦДМ-1
	Узел на пересечении ЦДМ и  Змеиногорского тракта
	НОВ2

	ЦДМ-2
	Узел на пересечении ЦДМ и Мамонтовской магистрали
	НОВ2

	ЦДМ-3
	Узел на пересечении ЦДМ и ул.Молодежной
	НОВ2

	ЦДМ-4
	Узел на пересечении ЦДМ и ул.Власихинской
	НОВ2

	ЦДМ-5
	Узел на пересечении ЦДМ и Павловского тракта
	НОВ2

	ЦДМ-6
	Узел на пересечении ул.Строителей, Путейской ул. и Павловского тракта
	НОВ1

	ЦДМ-7
	Узел на пересечении ЦДМ и пр.Ленина
	НОВ2

	ЦДМ-8
	Узел на пересечении ул.Кулагина и ул.Парфенова
	НОВ2

	ЦДМ-9
	Левобережный узел у моста в створе ул. Кулагина
	НОВ2

	ЦДМ-10
	Правобережный узел у моста в створе ул. Кулагина
	НОВ2


Обозначения типов градостроительных мероприятий:

НОВ1 – новое строительство, первая очередь. НОВ2 – новое строительство, расчетный срок.

Таблица 5
Основные искусственные сооружения на сети магистралей 

	Номер на рис. 1
	Наименование искусственных сооружений
	Тип  градостроительных мероприятий

	1
	Мост ж.д. новый через р. Обь
	 

	2
	Мост ж.д. над ул. Калинина
	 

	3
	Мост ж.д. над Павловским трактом
	 

	5
	Мост ж.д. через р. Барнаулку
	 

	4
	Мост ж.д. через р. Пивоварку
	 

	6
	проект. Ж.д. эстакада над пр. Космонавтов
	НОВ2

	7
	Обской мост
	 

	8
	проект. Обской мост в створе ул. Кулагина
	НОВ2

	9
	путепровод в узле Красноармейский пр. - Змеиногорский тракт
	 

	10
	проект. путепровод на примыкании Обской магистрали к пр. Ленина
	НОВ2

	11
	проект. путепровод на примыкании ЦДМ к Змеиногорскому тракту
	НОВ2

	12
	мост через р. Барнаулку по шоссе Ленточный Бор
	 

	13
	путепровод через ж.д. по шоссе Ленточный Бор
	 

	14
	мост через р. Барнаулку по шоссе Дальний обход
	 

	15
	мост через ж.д. по шоссе Дальний обход
	 

	16
	проект. путепровод над ж.д. по Южному проезду
	НОВ2

	17
	путепровод над ж.д. по ул. Попова
	 

	18
	путепровод через ж.д. по ул. Трактовой
	 

	19
	проект. путепровод по ул. Звездной
	НОВ1

	20
	путепровод через ж.д. по Павловскому тракту
	 

	21
	путепровод на подъезде к аэропорту
	 

	22
	проект. путепровод по Павловскому тракту над Трактовой ул.
	НОВ2

	23
	проект. путепровод по Павловскому тракту над  ул. Попова
	НОВ2

	24
	путепровод 1 по Павловскому тракту над ул. Малахова
	 

	25
	путепровод 2 по Павловскому тракту над ул. Малахова
	 

	26
	проект. путепровод на пересечении ЦДМ и Мамонтовской магистрали
	НОВ2

	27
	проект. путепровод на пересечении ЦДМ и ул. Кутузова
	НОВ2

	28
	проект. путепровод над ж.д. по ЦДМ и Власихинской ул.
	НОВ2

	29
	проект. путепровод на пересечении ЦДМ и Павловского тракта
	НОВ2

	30
	проект. путепровод на пересечении Павловского тракта и ул. Путейской
	НОВ1

	31
	путепровод над ж.д. по пр. Ленина
	РЕК1


	32
	путепровод над подъездными путями. По пр. Ленина
	РЕК1

	33
	путепровод над ж.д. по ул. Калинина
	 

	34
	проект. путепровод через ж.д. по ул. Парфенова
	НОВ2

	35
	проект. путепровод через ЦДМ по ул. Парфенова
	НОВ2

	36
	проект. мост через протоку по Обской магистрали
	НОВ2

	37
	проект. мост через канал по Обской магистрали
	НОВ2

	38
	проект. пешеходный мост на о. Побочень по Обскому бульвару
	НОВ2

	39
	проект. путепровод через ж.д. по Звездной ул. (ул. Юрина)
	НОВ1

	40
	мост Совмещенный
	 РЕК2

	Трамвайный тоннель под Вокзальной пл.
	НОВ2

	Автомобильный тоннель под Вокзальной пл.
	НОВ2


Обозначения типов градостроительных мероприятий:

РЕК1  – реконструкция, первая очередь, РЕК2 – реконструкция, расчетный срок
НОВ1 – новое строительство, первая очередь, НОВ2 – новое строительство, расчетный срок
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Рис. 1 Схема магистралей высших классов
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Рис 2. Схема развития сети пешеходных путей сообщения.

Таблица 6
Сводные характеристики магистральной улично-дорожной сети по форме РДС
	Показатель
	Изм.
	Сущ.
	Первая очередь
	Расч. срок

	По Барнаульской территориальной транспортной системе:

	

	Протяженность магистральных улиц и дорог – всего
	км 
	588
	643
	699

	в том числе:
	  
	
	
	

	- магистральных дорог скоростного движения (МДС - Северный обход-расч.срок)
	-"-
	
	
	

	- магистральных дорог регулируемого движения (МДП+МДВ)
	-"-
	37
	37
	37

	- магистральных улиц общегородского значения непрерывного движения (МГН)
	-"-
	34
	34
	48

	- магистральных улиц общегородского значения регулируемого движения (МГП+МГВ)
	-"-
	130
	150
	172

	- магистральных улиц районного значения, показанных на схеме транспортной инфраструктуры Генерального плана (МРТ+МРП)
	-"-
	137
	171
	190

	- магистральных улиц районного значения, местоположение которых устанавливается проектами планировки (все ост.)
	 
	249
	250
	252

	итого магистральных улиц регулируемого движения
	 
	517
	572
	613

	По территории г. Барнаула (включая район «Западный разъезд»)

	Протяженность магистральной сети
	км
	284
	317
	367

	площадь обслуживаемой территории, без акваторий, с учетом коэффициента застройки
	кв.км
	144
	144
	144

	плотность магистральной сети
	км/кв.км
	1,97
	2,20
	2,54

	протяженность сети улиц местного значения, показанных на схеме транспортной инфраструктуры Генерального плана
	км
	289
	505
	722

	плотность местной сети
	км/кв.км
	2,00
	3,50
	5,00

	Общая протяженность улично-дорожной сети
	км
	573
	822
	1089

	Плотность улично-дорожной сети
	км/кв.км
	3,97
	5,70
	7,54

	Количество мостовых переходов через р. Обь на улично-дорожной сети
	Ед.
	2
	2
	3


Таблица 7
Площадь территорий, занятых улично-дорожной сетью

	Тип градостроительных мероприятий
	Протяженность, км
	Площадь, га

	Существующая сеть, не требующая реконструкции
	477,8
	1528,2

	Сеть, реконструируемая в первую очередь
	45,0
	270,3

	Сеть, реконструируемая к расчетному сроку
	7,4
	43,2

	Итого территории, занятые существующей сетью
	530,2
	1841,7

	Вновь строящаяся сеть, первая очередь
	38,3
	152,3

	Вновь строящаяся  сеть, расчетный срок
	40,7
	187,1

	Итого территории, занятые вновь строящейся сетью
	79,0
	339,4

	Всего
	609,2
	2181,1


3.4.3. Пассажирский транспорт

3.4.3.1. Городской пассажирский транспорт общего пользования
Общей целью работы всех видов городского транспорта общего пользования является удовлетворение потребностей населения и гостей города в передвижениях всех видов – трудовых, культурно-бытовых и рекреационных - в новых социально-экономических условиях. Обеспечение растущих потребностей населения в передвижениях является залогом успешного социально-экономического развития г. Барнаула. 

С помощью городского транспорта общего пользования должно осваиваться 85 процентов от объема перевозок по трудовым целям, в том числе городским электрическим транспортом должно осваиваться 50 процентов объема перевозок городским транспортом общего пользования. 

Анализ итогов натурного обследования 2006 года, принятые стратегические ориентиры, базовый прогноз численности и подвижности населения города  на перспективу позволяют определить объем деятельности предприятий общественного транспорта на 2025 год в размере 317 млн. пасс. В год, что превышает сегодняшний объем в 1,23 раза. Объем перевозок городским электротранспортом вырастает до 158 млн. пасс. в год или в 1,47 раза 
Проектом Генерального плана предлагаются следующие мероприятия с целью реализации стратегических положений, изложенных выше
 1.  Общая протяженность сети трамвая должна составить 68 км по оси улиц, в том числе новое строительство – 14,5 км, ликвидация – 0,7 км. Сеть трамвая развивается в соответствии со следующей схемой (см. рис. 4):

· строится новая линия, соединяющая жилой район, расположенный южнее Павловского тракта, с центральным деловым районом города по Власихинской ул. и пр. Строителей,

· строится новая линия от пр. Строителей до ул. Северо-Западной, с тоннельным участком, проходящим от Партизанской ул. по Красноармейскому пр., под Вокзальной пл. с выходом на ул. Исакова. На тоннельном участке строятся станции – на пересечении с пр. Чернышевского, у Аграрного университета, Молодежной ул., на площади Победы, на вновь формируемой Северной Привокзальной площади; С вводом участка закрывается движение по ул. Советской Армии;

· все действующие участки сети (за исключением указанных ниже) сохраняются и реконструируются под ускоренный режим движения,

· строится участок по продолжению ул. А. Петрова в район Солнечная поляна и далее, во вновь осваиваемый район многоэтажной застройки «Западный Разъезд», с конечным пунктом у Павловского тракта;

· строится новый участок от пл. Свободы до нового автобусного терминала «Спартак-2», с переносом конечной станции.
2. Должны быть спланированы и реализованы мероприятия по повышению скорости сообщения на трамвае до 22 км в час за счет: 

· организации приоритетного пропуска трамвая на пересечениях (с помощью средств регулирования),

· улучшения верхнего строения пути,

· обновления подвижного состава,

· обособления путей, расположенных в настоящее время в одном уровне с проезжей частью (пр. Строителей, ул. Челюскинцев).

3. Существующие площадки депо №1,2 и 3 сохраняются, ремонтно-эксплуатационная база должна быть рассчитана на обслуживание 348 вагонов, исходя из расчета требуемого количества подвижного состава для обслуживания перспективного объема пассажироперевозок 
 4. Общая протяженность сети троллейбуса должна составить 40 км по оси улиц, в том числе новое строительство – 10 км. Сеть троллейбуса развивается в соответствии со следующей схемой (см. рис.5) 

-строится новая линия по ул. Юрина и ее продолжению в район новой застройки «Западный разъезд» до Павловского тракта,

- строится новая линия по продолжению ул. Балтийской, ул.Власихинской в район новой застройки «Западный разъезд» до Павловского тракта.
Указанные линии соединяются на общей конечной станции «Западный разъезд», совмещенной с конечной станцией трамвая.

5. Должны быть спланированы и реализованы мероприятия по повышению скорости сообщения на троллейбусе до 20 км в час за счет: 

- организации согласованного прохождения остановочных пунктов, организации выделенной полосы с приоритетным движением троллейбуса и автобуса,

- улучшения дорожного покрытия, улучшения водоотвода,

- обновления подвижного состава.

6. Существующее депо троллейбуса сохраняется и развивается для обслуживания 118 ед. подвижного состава 

 7.Сохраняются существующие и строятся три новые тяговые подстанции на 1800 кВт каждая.

8. Проектом Генерального плана предлагается сохранение роли автобусного транспорта, включающего перевозки в режиме маршрутного такси, в транспортной системе г. Барнаула. Движение автобусного транспорта осуществляется по маршрутной сети, дополняющей сеть трамвая и троллейбуса, по согласованному графику движения. 
Приоритетными задачами в аспекте развития сети автобусного транспорта являются:

· благоустройство действующих магистралей – оборудование посадочных площадок и пешеходных переходов (в одном уровне с проезжей частью и внеуличных), устройство ливневой канализации, устройство освещения

· строительство новых магистралей со всеми элементами благоустройства, которые необходимы для нормальной эксплуатации автобусного транспорта

· обустройство конечных пунктов для отстоя автобусов в соответствии с нормативами.

Маршрутная сеть автобуса, места остановочных и конечных пунктов должны определяться с учетом параметров действующей и проектируемой магистральной улично-дорожной сети.
Таблица 8
Протяженность трамвайных, троллейбусных и автобусных линий на расчетный срок Генерального плана

	Наименование:
	Протяженность по оси улиц, км

	Линии трамвая:

	- существующие
	52,8

	- строящиеся
	14,5

	- ликвидируемые
	0,7

	Протяженность сети на 2025г.
	68,0

	Линии троллейбуса:

	- существующие
	30,0

	- строящиеся
	10,0

	Протяженность сети на 2025г
	40,0

	Линии автобуса:
	

	- существующие
	151

	- проектируемые
	72,5

	Протяженность сети на 2025г.
	223,5


[image: image3.png]Cxema TpamBaiitoit cetu r. Baprayna o TeHepamstomy mary

/&/ \E

= Vs o
-
= -
iy == SV
o onant | [
"7
= H
. ATlozpona. 3 ki
4 S
cr. anapmi Passes; ! o
ferons
Cratom]
ETIO Ml
>
A
T
/ il &
-
gy )
S

Kopon

Venoeree o6omatem
Tpavmaitex com:
+—+—  cymecmyiomex
+——  masumpyenan

npoermpyeen
B @ e nromemne mymm

Tenepams s man - Bapraya, 2006r.




Рис. 3. Схема развития сети трамвая.
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Рис. 4. Схема развития сети троллейбуса.
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Рис. 5. Схема развития сети автобусного транспорта.

3.4.3.2. Обслуживание пригородных, междугородних и международных перевозок автобусным транспортом
Основной пункт обслуживания пассажиров, следующих в пригородном, междугороднем и международном сообщении, сохраняется в главном пассажирском узле города – на Привокзальной площади. 

Для обслуживания пассажиров, следующих в западном направлении, предлагается строительство нового автобусного вокзала на Павловском тракте, в узле на пересечении с Трактовой ул., в комплексе с остановочными пунктами городского автобуса, проектируемых линий трамвая и троллейбуса. В перспективе, после ввода Северного обхода, новый вокзал может обслуживать маршруты, связывающие Барнаул с Новосибирском, а также транзитные маршруты, следующие по направлению Новосибирск – Рубцовск – Казахстан.

Для обслуживания пассажиров, следующих в сторону Бийска, предлагается строительство автовокзала на ул. Мамонтова, вблизи Обского моста, в комплексе с вновь строящейся конечной станции трамвая.

3.4.3.3. Развитие пассажирских перевозок на железнодорожном транспорте
Проектом Генерального плана предлагается сохранение всех пассажирских остановочных пунктов с благоустройством прилегающих городских территорий, устройством удобных пешеходных подходов.

На Привокзальной площади планируется развитие пассажирского пересадочного узла, включающего существующие железнодорожный и автобусный вокзалы, остановочные пункты городского пассажирского транспорта, а также вновь строящуюся станцию трамвая на тоннельном участке под площадью.  
3.4.3.4. Организация хранения и обслуживания индивидуального транспорта
Размещение автомобилей, принадлежащих жителям города, производится в зависимости от вида функциональной зоны:

а) в зонах малоэтажной застройки - на придомовых участках, во встроенных и пристроенных гаражах, 

б) в зонах многоэтажной застройки - на многоэтажных стоянках, на стоянках, расположенных в уровне земли, а также во встроенных и пристроенных гаражах.

Многоэтажные стоянки размещаются в кварталах существующей и перспективной многоэтажной жилой застройки и прилегающих к ним кварталах коммунальной и промышленной застройки. Местоположение земельных участков определяется проектами планировки и межевания.

Расчет требуемой емкости стоянок и территории для размещения индивидуального автотранспорта, принадлежащего населению на расчетный срок (2025г.), приведен в таблице№9.
В расчете принят уровень автомобилизации 400 авт. на 1000 жит.
Таблица 9
Расчет потребного количества многоэтажных стоянок на 2025 г.

	Район города
	Население, проживающее в многоэтаж. застройке, тыс.чел.
	Автомобилизация, авт.на 1000чел.
	Кол-во автомоб., владельцы которых проживают в многоэтаж. застройке, ед.
	Доля автомоб., размещ. в многоэтажгаражах
	Емкость типового многоэтаж. гаража, авт.
	Кол-во многоэтаж. Гаражей

	
	5 и более этажей
	4 этажа
	Итого
	
	
	
	
	

	Центральный
	113,9
	8,9
	122,8
	400
	49120
	0,5
	300
	82

	Нагорный
	3,9
	0
	3,9
	400
	1560
	0,5
	300
	3

	Западный
	146,5
	6,1
	152,6
	400
	61040
	0,5
	300
	102

	Новый Западный
	212,7
	0
	212,7
	400
	85080
	0,5
	300
	142

	Северо-Западный
	55
	0
	55
	400
	22000
	0,5
	300
	37

	Власихинский
	7,4
	0,8
	8,2
	400
	3280
	0,5
	300
	5

	Затон
	0
	0
	0
	400
	0
	0,5
	300
	0

	Северный
	0
	0
	0
	400
	0
	0,5
	300
	0

	Итого по городу
	539,4
	15,8
	555,2
	400
	222080
	0,5
	300
	370


В связи с тем, что размещение индивидуального автотранспорта посетителей Центральной деловой зоны в центральной части города в дневное время будет ограничено из-за дефицита территорий, Генеральным планом предлагается строительство 5 многоэтажных стоянок на периферии центральной деловой части города общей емкостью не менее 1000 м-мест. Указанные многоэтажные стоянки размещаются на самостоятельных земельных участках. Местоположение земельных участков определяется проектами планировки и межевания.

Предлагается включать в проекты строительства и реконструкции существующих объектов, расположенных в центре города, требование по размещению стоянок (многоэтажных, встроенных, пристроенных, подземных) в границах выделенного земельного участка. Емкость таких стоянок должна обеспечивать хранение автомобилей лиц,  работающих и посещающих такие объекты.

Стоянка автомобилей на проезжих частях улиц центральной части города должна быть ограничена, а на магистралях, по которым проходят линии общественного транспорта, запрещена.

Обслуживание индивидуального транспорта должно производиться на станциях технического обслуживания, размещаемых в функциональных зонах, которые допускают размещение объектов с санитарно-защитной зоной 50 м.

3.4.4. Грузовой транспорт

Проектом Генерального плана предлагаются следующие мероприятия по решению конфликтных участков сети и повышению эффективности обработки грузов:

1) постепенное перемещение грузовой работы из деловой зоны на ул. Челюскинцев во Власихинский промузел и за пределы Барнаула – в Новоалтайск с: размещением в этих зонах терминально- логистических комплексов,

2) строительство новых магистралей, отводящих грузовые потоки от улиц с пассажирской нагрузкой: - Центральной дуговой магистрали (разгрузка ул. Строителей, ул. Челюскинцев), Северного обхода (отвод транзитного движения с внутригородского участка Змеиногорского тракта и Обского моста).

3.4.5. Железнодорожный транспорт

Проектом Генерального плана предлагается сохранение всех территорий, используемых в настоящее время магистральным железнодорожным транспортом, сохранение всех пассажирских и грузовых станций, пассажирских остановочных пунктов с благоустройством прилегающих городских территорий, устройством удобных пешеходных подходов к ним.
В связи с постепенным переносом деятельности по обработке грузов из деловой зоны на ул. Челюскинцев во Власихинский промузел, и из левобережной портовой зоны во вновь организуемую зону на правом берегу, и с целью приведения в соответствие с требованиями по организации пересечений железнодорожных путей с магистральными улицами общегородского значения (СНиП 32-01-95 «Железные дороги колеи 1520мм), предлагается постепенное сокращение сети подъездных путей, ведущих в деловую зону по ул. Челюскинцев (пересекающих ул. Строителей и другие улицы) и левобережную портовую зону, с полной их ликвидацией к концу расчетного срока.
С целью ликвидации пересечения пр. Космонавтов, ул. Солнечная Поляна в одном уровне с железнодорожными путями на участке между ст. Гормолзаводская и Резиновая должны быть построены два путепровода для пропуска железнодорожных путей над пр. Космонавтов и ул. Солнечная поляна.

С целью ликвидации пересечения Звездной ул. в одном уровне с железнодорожными путями на участке между ст. Промышленная – ст. Западная должен быть построен путепровод над железнодорожными путями для пропуска уличного движения.

Пересечение железнодорожного пути с проектируемой Звездной ул. (ул. Юрина) на перегоне ст. Западная – ст. Гормолзаводская решается путем строительства путепровода над железнодорожным путем в западной горловине ст. Гормолзаводская.

Создание правобережной портовой зоны потребует строительства подъездных путей от ст. Присягино к портовой зоне с устройством пересечения в двух уровнях с проектируемой дорогой – подходом к новому Обскому мосту в створе ул. Кулагина.

3.4.6. Воздушный транспорт

Генеральным планом принимаются предложения ОАО «Авиапредприятие «Алтай», по развитию аэропорта Барнаул, в том числе:

- строительство аэровокзала с международным сектором, привокзальной площадью и перроном с целью улучшения обслуживания растущих пассажиропотоков;

- реконструкция искусственной взлетно-посадочной полосы с ее удлинением на 250 м в северо-восточном направлении;

- строительство дороги для патрулирования периметра аэропорта и устройство периметрового ограждения;

- реконструкция площадок для взлета и посадки вертолетов.

а также предлагаются следующие градостроительные преобразования, сопутствующие и способствующие развитию воздушного транспорта:

1) Реконструкция привокзальной площади с целью улучшения обслуживания растущих пассажиропотоков, в увязке с проектом модернизации аэровокзала.

2) Улучшение транспортных связей аэропорта с центральной деловой зоной города и с новыми деловыми зонами за счет реконструкции Павловского тракта и строительства Центральной Дуговой магистрали.

При размещении объектов застройки необходимо руководствоваться следующими ограничениями:.
1) ограничение застройки по высоте в зоне подлета и в радиусе 15 км от контрольной точки каждого аэродрома, исходя из требований норм и инструкций по проектированию и эксплуатации аэродромов,

2) запрет размещения в зонах подлета мест концентрированных выбросов пищевых отходов, свалок, звероводческих, животноводческих ферм, скотобоен, способствующих массовому скоплению птиц, в соответствии с п.5.4.5. РЭГА,

3) ограничения в строительстве зданий жилого, общественного и производственного назначения, связанные с охраной жизни и здоровья населения, по условиям превышения предельно допустимых уровней шума (в соответствии со схемой распространения шума), загрязнения атмосферы продуктами сгорания топлива, риска возникновения чрезвычайных ситуаций.
3.4.7. Водный транспорт

С учетом известных планов и тенденций развития водного транспорта проектом Генерального плана предлагаются следующие градостроительные преобразования, направленные на развитие Барнаульского транспортного узла.

1) Сохранение и развитие комплекса речного пассажирского вокзала.

2) Сохранение деятельности ремонтно-эксплуатационной базы в п. Затон.

3) Постепенное завершение портовой деятельности в протоке у о. Побочень. Перебазирование мощностей во вновь создаваемую правобережную портово-промышленную зону ниже железнодорожного моста

4) Восстановление на новой организационно-технической базе речного пассажирского флота для местного сообщения, реконструкция существующих и строительство новых пассажирских причалов.

5) Обустройство стоянок маломерного флота на левом и правом берегах р. Обь.

6) Обустройство туристических стоянок на правом берегу р. Обь.
3.5.МЕРОПРИЯТИЯ ПО РАЗВИТИЮ И РАЗМЕЩЕНИЮ ОБЪЕКТОВ ИНЖЕНЕРНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ

3.5.1.Водоснабжение

Предложения по развитию системы водоснабжения см. том IV-Водоснабжение
3.5.2.Водоотведение (канализация)

Хозяйственно-бытовая канализация

Проектируемая система и схема.
Проектируемая система и схема канализации сохраняется, с развитием, в соответствии с предложениями генерального плана города.

Расчётный расход бытовых стоков от жилой застройки.
1. Норма водоотведения принимается соответствующей норме водопотребления, а именно: (I очередь/ расчётный срок).

2. Для районов сохраняемой существующей застройки города – 300/320л\чел в сутки (при централизованном горячем водоснабжении), а для районов с местными водонагревателями – 200/220л/чел в сутки.

3. Для сельских поселений:

– сохраняемых и благоустраиваемых – 160/60л/чел в сутки.

- высококомфортных индивидуальных зданий  - 300/320л/чел в сутки 

Расчётный средний от жилой застройки города на I очередь и расчётный срок составит соответственно 205 и 225тыс.м3/сутки. 

В  сутки максимального водоотведения – при К=1,1-225,5 и 247,5тыс.м3/сутки. Указанные расчётные расходы соответствуют расчётной пропускной способности системы канализации и очистных сооружений (2 площадки).

Расчётные расходы промышленных предприятий подсчитаны по данным:

1. Исходные данные. Анкеты №1-11 одиннадцати предприятий городских промзон, получены в 2005-2006г.

2. Исходные данные о расходах водоотведения, таблица из материалов ТЭО Водоотведение «Сибгипрокоммунводоканал» 1989г.

3. Данные расчёта, приведенные в разделе «Водоснабжение» данного генплана».

4. Данные раздела «Водные ресурсы» для генплана.

5. Аналоги, Укрупненные показатели НИИ «Водгео»,   ориентировочный прогноз.

Данные необходимо уточнить при выполнении проекта «Корректировка системы канализации», который д.б. выполнен по материалам генплана и полному анкетированию всех предприятий.

Ориентировочные данные о расходах стоков систем ООО «Барнаульский Водоканал» и Локальным системам.

 На первую очередь -70 тыс. м3/сут.;

- На расчетный срок -65 тыс. м3/сут 

Общий расчетный расход стоков хозяйственно-бытовых и производственных вод составляет:

На первую очередь -274,0 тыс. м3/сут.;

На расчетный срок -289 тыс. м3/сут. 

Схема канализации сохраняется на развитие города по генплану до 665/675тыс.жителей на   I очередь и 675т. жителей на расчётный срок.


В соответствии с рекомендациями по некоторой корректировке зон канализования площадок очистных сооружений центра и Туриной горы, ростом городских кварталов, а также в соответствии с актами технического состояния коллекторов и сооружений системы, предусматривается прокладка новых и реконструкция существующих  сооружений.

 Проектируемая схема канализации


При расширении системы канализации города проектируется максимально использовать существующие сети и насосные станции возможности рельефа местности.

Очистные сооружения суммарной производительности 290тыс.м3/сутки расположены на расстоянии соответствующем требованиям устройства  санитарно-защитных зон. Технология очистных сооружений соответствует требованиям по защите окружающей среды:

Схема  канализации, как и система, сохраняется на I очередь и расчётный срок.


Схемой предусматривается использование сетей и сооружений, находящихся в удовлетворительном состоянии; перекладка и дублирование коллекторов, имеющихся недостаточную пропускную способность, находящихся в аварийном состоянии.


Основные мероприятия по реконструкции системы разработаны институтом «Сибгипрокоммунводоканал» и изложены в программе оздоровления систем «Водоснабжения и канализации» на 2003-2008гг.

 
Данный раздел предусматривает развитие системы, соответствующее шагу застройки, в основном Северо-Западном направлении.


На схеме генплана «Канализация» М=1:25 000 показаны соответствующие решения по развитию системы.


Для развития системы предусматриваются дополнительно:

На расчётный срок:

- Реконструкция канализационной станции (или строительство рядом новой), мехзавода для сокращения переработки стоков нового Западного, Западного районов.

На I очередь

- Прокладка вторых напорных линий к КОС-1, в соответствии с гарантией функционирования при ремонте; от Р.Н.С.1 до ул.Ленина D=800мм.

- Новые сборные коллекторы общей протяженностью ~15,0 км.

Ориентировочный перечень основных мероприятий по расширению и реконструкции водоотведения и стоимость первоочередных мероприятий составляет 587400 тыс. руб, которая включает выполнение объемов 2003-2006 г.г. , которые необходимо уточнить и исключить из плана работ до 2015 года

   3.5.3.Энергоснабжение

Электрические нагрузки. Проектная схема электроснабжения

Электрические нагрузки жилищно-коммунального сектора определены по срокам проектирования на основе численности населения, принятой настоящим проектом, и согласно “Нормативам для определения расчетных электрических нагрузок зданий (квартир), коттеджей, микрорайонов (кварталов) застройки и элементов городской распределительной сети”, утвержденных приказом № 213 Минтопэнерго России 29 июня 1999 года. Указанные Нормативы учитывают изменения и дополнения “Инструкции по проектированию городских электрических сетей РД 34.20.185-94”. 

Согласно Нормативам укрупненный показатель расхода электроэнергии коммунально-бытовыми потребителями принят для крупного города на I очередь – 2620 кВтч/чел в год и расчетный срок 2900 кВтч/чел в год, годовое число часов использования максимума электрической нагрузки составит 5450 и 5550 соответственно. 

Годовое электропотребление и максимальные электрические нагрузки потребителей города приведены в таблице №1, №2.

Расчетные показатели жилищно-коммунального сектора

Таблица №1
	№ 

п/п
	Наименование показателя
	Единицы

 измерения
	I очередь
	Расчетный срок

	1.
	Численность населения

	тыс.чел
	610,0
	618,0

	2.
	Годовое электропотребление

жилищно-коммунального сектора
	млн.кВтчас
	1600,0
	1800,0

	3.
	Максимальная электрическая

Нагрузка
	МВт
	295,0
	325,0



Суммарная электрическая нагрузка города на расчетный срок

Таблица №2
	№п/п
	Максимальная электрическая нагрузка
	Ед. изм
	I очередь
	Расчетный срок

	1.
	коммунально-бытовые потребители
	МВт
	295
	325

	2.
	промышленность 
	МВт
	250
	320

	3.
	прочие потребители и потери в сетях
	МВт
	50
	65

	4.
	Всего
	МВт
	595
	710

	5.
	То же, с учетом коэффициента одновременности (0,8)
	МВт
	480
	570


Рост электрических нагрузок обусловлен улучшением жилищных условий, совершенствованием структуры социально-культурного обеспечения, коммунального обслуживания, а также развитием промышленных предприятий города.

На все сроки проектирования источниками электроснабжения города намечаются существующие Барнаульские ТЭЦ, входящие в систему ОАО «Алтайэнерго», и новые газотурбинные станции малой мощности (3х18 МВт). Из-за морального и физического износа оборудования ТЭЦ-1 на конец расчетного срока (2025г.) предусматривается демонтаж станции. Суммарная мощность ТЭЦ и ГТУ составит около 820-840 МВт, что полностью обеспечит электрические нагрузки города на I очередь и расчетный срок; часть мощности будет выдаваться в энергосистему.
Предыдущим генеральным планом намечалось значительное увеличение электрических нагрузок, в основном, за счет развития промышленных предприятий и строительства застройки в правобережной части города. В соответствии с этими нагрузками было запроектировано строительство новой ТЭЦ-4 на правом берегу р.Оби.  В период с 1991г. по 1998г. экономические и политические изменения в России повлекли за собой и изменения в развитии промышленности, а именно произошел значительный спад производства. К настоящему времени нагрузки не достигли уровня, намечаемого предыдущим генеральным планом, поэтому строительство ТЭЦ-4 электрической мощностью 540 МВт нецелесообразно. 

В существующих и проектируемых районах необходимо строительство новых подстанций 110кВ для питания распределительных сетей 6-10кВ, а также реконструкция и увеличение мощностей существующих подстанций.

В Западном планировочном районе проектом предусматриваются следующие мероприятия: 

-для разгрузки ПС 110/10кВ «Западная» необходимо строительство двух подстанций 110/10кВ «Солнечная Поляна» и «Парковая». Подстанции предусматриваются закрытого типа с установкой трансформаторов 2х40МВА. ПС 110/10кВ «Солнечная Поляна» будет запитана отпайкой от ВЛ-110кВ ТЭЦ-2 - ТЭЦ-3.

-на расчетный срок (2010-2025г.) для электроснабжения новых потребителей железнодорожного района необходимо строительство ПС 110/10кВ с трансформаторами 2х10 МВА, а также реконструкция ПС 35/6кВ «2-ой подъем» с переводом на напряжение 110кВ.

-на расчетный срок (2010-2025г.) для электроснабжения потребителей застройки нового западного района необходимо строительство ПС 110/10кВ с трансформаторами 2х16 МВА,

- на расчетный срок (2010-2025г.) для электроснабжения потребителей нового района в юго-западной части необходимо на ПС 110/10кВ «Сиреневая» заменить существующие трансформаторы 2х25МВА на 2х40МВА

- для электроснабжения потребителей района «Авиаторов» на ПС 110/10кВ «КМК» необходима замена существующие трансформаторы 2х16МВА на 2х25МВА.

В Центральном районе «Программой повышения надежности электроснабжения и развития электрических сетей , трансформаторных подстанций в г.Барнауле до 2010г.» предусматривается перевод нагрузок с ПС 110/6кВ «Восточная» на ПС 110/6кВ «БМК» и ПС 110/6кВ «Береговая». Для обеспечения надежного электроснабжения и нормальной работы силового оборудования ПС 110/6кВ «Восточная» необходимо заменить существующие трансформаторы (16+15МВА) на трансформаторы большей мощности 2х25МВА.

В Нагорном районе для повышения надежности электроснабжения необходима реконструкция ПС 110/10кВ «Подгорная» с заменой трансформаторов 2х25МВА на 2х40МВА и строительство второй цепи ВЛ-35кВ «Подгорная -1-ый подъем -Краевая больница». На ПС 35/6кВ «Краевая больница» необходима установка второго трансформатора 6,3 МВА.

Первоочередными мероприятиями являются:

- замена устаревшего оборудования на Барнаульских ТЭЦ и подстанциях,

-строительство ПС 110/10кВ «Солнечная Поляна» и «Парковая»,

-замена высоковольтной линии 110кВ «Опорная-Подгорная» на большее сечение (6 км) 

- замена трансформаторов на подстанциях «Западная» и «Восточная».

На расчетный срок для повышения уровня надежности электроснабжения потребителей города предусматривается перевод распределительной электрической сети на единое напряжение 10кВ.

Теплоснабжение

Проектная схема. Тепловые нагрузки.

Расход тепла на жилищно-коммунальные нужды определен в соответствии со СНиП “Тепловые сети” (Минстрой России, Москва.), исходя из численности населения и величины общей площади жилых зданий.
Расчеты произведены для расчетной температуры наружного воздуха на отопление Т= - 380С (согласно СНиП 23.01.99. “Строительная климатология”) по следующим укрупненным показателям:

1. Максимально-часовой расход тепла на отопление жилых зданий равен Qот=q*S, где q - укрупненный показатель максимального теплового потока на отопление жилых и общественных зданий принят по СНиП “Тепловые сети” и составит (Вт/м2 общей площади):

	Тип застройки
	1-2 этажа
	3-4 эт
	5 этажей

	Сущ.застройка (частный фонд)
	236
	148
	101

	Новая застройка (гостиничный фонд)
	185
	107
	92


2. Максимально-часовой расход тепла на отопление общественных зданий принят в размере 25 % от расхода тепла на отопление жилых зданий;

3. Максимально-часовой расход тепла на вентиляцию общественных зданий принят в размере 40% и 60% от расхода тепла на отопление жилых зданий (существующих и новых соответственно); 

4.Укрупненный показатель среднечасового расхода тепла на горячее водоснабжение жилых и общественных зданий составит 407 Вт/чел.

Согласно расчетам тепловые нагрузки жилищно-коммунального сектора с учетом усадебной застройки составят на I очередь – 2170 Гкал/час (2527 МВт), на расчетный - 2585 Гкал/час (3006 МВт); без учета индивидуальной застройки на I очередь – 1820 Гкал/час (2125 МВт), на расчетный - 2330 Гкал/час (2710 МВт). Суммарная тепловая нагрузка потребителей города приведена в таблице №5
Сводная таблица тепловых нагрузок с разбивкой по потребителям
Таблица №5
	№ 
п/п
	Наименование потребителей
	Максимальный часовой расход тепла, Гкал/час

	
	
	I очередь
	расчетный срок

	1.
	Жилищно-коммунальный сектор
	2170
	2585

	2.
	Промышленные предприятия
	1600
	1700

	3.
	Прочие потребители и потери в сетях 
	400
	450

	4.
	Итого 
	4220
	4705

	5.
	Без учета инд.застройки, имеющей автономное теплоснабжение
	3820
	4450


Централизованным теплоснабжением проектом предлагается обеспечить весь благоустроенный жилой фонд от существующих и новых теплоисточников. Покрытие дефицита тепловой мощности на I очередь предлагается за счет полного задействования мощности районной водогрейной котельной и строительства трех газотурбинных станций, суммарной производительностью 240 Гкал/час. 
На расчетный срок необходима реконструкция ТЭЦ-3 с заменой основного и вспомогательного оборудования для возможности работы станции на полную мощность. На конец расчетного срока в связи с моральным и физическим износом предусматривается демонтаж ТЭЦ-1. Мощности источников теплоснабжения потребителей города приведены в таблице №6.

Таблица №6
	№

п/п
	Наименование источника
	Теловая мощность, Гкал/час

	
	
	I очередь
	расчетный срок

	1.
	ТЭЦ-1
	170
	-

	2.
	ТЭЦ-2
	1370
	1370

	3.
	ТЭЦ-3
	760
	1460

	4.
	РВК
	400
	400

	5.
	промышленно-отопительные котельные
	1000
	1030

	6.
	ГТУ-ТЭЦ
	240
	240

	
	Итого 
	3940
	4500


Покрытие тепловых нагрузок промпредприятий будет осуществляться как за счет централизованных источников, так и собственных котельных. Теплоснабжение усадебной и коттеджной застройки Нагорного района и Затона предусматривается от автономных отопительных систем (котлы, теплогенераторы) на газовом топливе. Предприятием ООО «Барнаулэнерго» на I очередь предусматривается дальнейший перевод котельных на природный газ с реконструкцией в мини-ТЭЦ для выработки электроэнергии на собственные нужды, а также строительство котельных малой мощности для обеспечения потребителей, удаленных от централизованной сети теплоснабжения. В зоне прохождения магистральных сетей предусматривается демонтаж маломощных нерентабельных котельных, работающих на угле и мазуте, с подключением их потребителей к централизованной системе теплоснабжения.
Газоснабжение

Проектная схема.

Использование природного газа предусматривается потребителями жилищно-коммунального сектора, промышленными предприятиями, а также в качестве топлива для ТЭЦ, котельных и автономных систем теплоснабжения усадебного фонда. Использование природного газа улучшит условия проживания населения, позволит значительно снизить расходы на тепло- и энергоснабжение. 

Расход газа на коммунально-бытовые нужды
1. Расход газа на бытовые нужды населения города

	№п/п
	Жилой фонд


	Численность населения, 

тыс. чел
	Расход газа, млн.м3/год

	
	
	I очередь
	Расч.срок
	I очередь
	Расч.срок

	1.
	Коттеджный фонд
	48,7
	30,1
	12,2
	7,5

	2.
	Мало- и многоэтажный
	561,3
	587,9
	56,1
	58,8

	3.
	ВСЕГО (окр.)
	610,0
	618,0
	68,3
	66,3


Расход газа на жилищно-коммунальные нужды населения принят в соответствии со СНиП 2.04.08-87и составит:

- для потребителей усадебной и коттеджной застройки 250нм3/год на человека, 

- для потребителей, обеспеченных централизованным теплоснабжением, 100нм3/год на человека.
2. Расход газа на отопление 1-2-х этажной усадебной и коттеджной застройки городского поселения составит на I очередь - 100 млн.нм3/год, расчетный срок – 80,0 млн.нм3/год. Годовой расход газа на отопление частного сектора определен из величины отапливаемой площади и укрупненного показателя годового расхода тепла на отопление жилых зданий.

3. Расход газа промышленными потребителями, Барнаульскими ТЭЦ и районной водогрейной котельной принят согласно «Схеме газоснабжения г.Барнаула», выполненной Новосибирским филиалом ОАО «Гипрониигаз».

Таким образом, годовой расход газа по городу составит:

	№

п/п
	Наименование потребителя
	Годовой расход газа, 

млн.нм3

	
	
	I очередь
	Расч.срок

	1.
	Коммунально-бытовые потребители
	168,0
	176,0

	2.
	Промышленные потребители
	790,0
	800,0

	3.
	ТЭЦ-1,2,3 и РВК
	632,4
	632,4

	4.
	ГТУ
	150,0
	150,0

	
	Всего (окр.)
	1740,0
	1760,0


Предусматривается расширение существующих ГРС, а также установка дополнительных головных газорегуляторных пунктов (ГГРП-1,-2,-3) и строительство распределительных сетей и сооружений в существующих и новых районах.

3.5.4.Связь и информатизация

Основными направлениями развития отрасли связи являются:

· формирование общегородской мультисервисной сети связи на основе интеграции сетей фиксированной и подвижной связи;

· повышение уровня цифровизации телефонной сети общего пользования;

· расширение спектра услуг на основе внедрение интеллектуальной платформы на стационарных телефонных сетях;

· приоритетное развитие сетей связи с коммутацией пакетов;

· применение интерактивных широкополосных сетей абонентского доступа на основе технологий проводного и радиодоступа;

· переход к технологии 3G на сетях подвижной связи;

Системы фиксированной связи
Развитие сетей связи общего пользования (ССОП), включая и телефонные сети, в настоящее время происходит в соответствие с теорией конвергенции сетей связи с коммутацией каналов и коммутацией пакетов. При этом модернизация ССОП может осуществляться как традиционным путём, так и на основе концепции NGN – сетей связи следующего поколения.

Основным направлением развития сетей связи Алтайского филиала ОАО «Сибирьтелеком» является комбинированный путь модернизации, то есть постепенный переход от существующих традиционных сетей с технологией коммутации каналов к мультисервисным сетям с технологией коммутации пакетов.

Строительство мультисервисной сети в городе Барнаул началось в 2003 году на базе Алтайского филиала ОАО «Сибирьтелеком». Ядро мультисервисной сети составляют центральный коммутатор и узлы доступа, размещенные на АТС города. Организация абонентского доступа в основном реализована по технологии ADSL.

Для определения общего количества телефонных аппаратов на перспективу при условии полного удовлетворения населения и народного хозяйства в телефонной связи общего пользования, в соответствии с нормативными документами были использованы рациональные нормы потребления средств и услуг телефонной связи: 

· для населения – 1 телефон на семью;

· для народного хозяйства – 30% от квартирного сектора.

Для квартирного сектора при средней численности семьи 3,1 человека, телефонная плотность на 100 жителей будет равна 100/3,1 = 32,2 телефона; при коэффициенте семейности 3,2 - 100/3,2 = 31,2 телефонов.

Для удовлетворения потребностей народного хозяйства по отдельным группам на 1000 человек работающих необходимо обеспечить в промышленности – 200 аппаратов; в торговле – 250 аппаратов; в научных подразделениях – 600 аппаратов; в управлении – 1000 аппаратов.

Для обеспечения телефонной связью к 2015 году в районах нового жилищного строительства требуется построить несколько АТС на 15-20 тысяч номеров. АТС будут размещены в типовых зданиях. Площади зданий, предназначенных для размещения станций, должны обеспечивать развитие данных АТС на конечную емкость, определенную схемой развития ГТС.

К 2025 году для дальнейшего развития телефонной сети необходимо построить АТС с общей монтированной емкостью 25-30 тысяч номеров. 

Проектные предложения

Характеристики радиотрансляционной сети города Барнаул определены в соответствии с «Методическим руководством по проектированию сети проводного вещания РП.1.206-2-88. Радиотрансляционные узлы». Число радиоточек определялось с учётом 100% охвата семей проводным вещанием и с учётом 5% радиоточек общественного сектора от числа радиоточек квартирного сектора.

Количество динамиков уличной звукофикации, включаемых в общую сеть радиофикации, рассчитывалось исходя из соотношения: 1 динамик мощностью 10 вт на 2000 жителей. Данные количеству радиоточек радиотрансляционной сети города сведены в таблицу №1
Характеристика радиотрансляционной сети ПВ
Таблица№1 

	№ п/п
	Наименование показателей
	Единица измерения
	2005 г.
	2010 г.
	2025 г.

	1
	Численность населения
	тыс. чел.
	658
	665
	680

	2
	Количество радиоточек индивидуального пользования
	шт.
	32900
	340000
	450000

	3
	Количество радиоточек коллективного пользования
	шт.
	16610
	18300
	20350

	4
	Количество динамиков уличной звукофикации
	шт.
	180
	200
	220


Нагрузка каждой распределительной фидерной линии в городах с большой плотностью населения – 1800 точек. Количество фидеров, включённых в ТП, – 6-10. Усилительная станция (ОУС) питает 2-5 ТП, из которых одна ТП может находиться непосредственно в помещении самой усилительной станции. Уличные громкоговорители 10ГР–38 мощностью 10 Вт предусматривается подключить к распределительным фидерам с помощью исполнительных устройств дистанционного включения АВУД-3И.
 Сети сотовой подвижной связи

Проектные предложения

Главными направлениями развития систем СПС в городе Барнаул и Алтайском крае являются постепенная замена аналоговых сетей цифровыми, модернизация сетей NMT-450 на базе цифровых технологий, создание многодиапазонных сетей GSM, развертывание сетей 
третьего поколения на основе европейской версии UMTS международного стандарта IMT-2000. 

Системы сотовой подвижной связи в городе Барнаул и Алтайском крае развиваются ускоренными темпами, и в 2006 году плотность СПС составила 65%. В ближайшие годы следует ожидать дальнейшего интенсивного роста числа абонентов. Прогнозное значение совокупной абонентской базы на 2010 год составляет 2100 тысяч абонентов и дано с учетом прихода на рынок сотовой связи Алтайского края такого оператора, как ЗАО «Мобиком-Новосибирск» (торговая марка «МегаФон»).Ожидаемая плотность телефонов сетей подвижной связи к окончанию первого этапа Генерального плана, то есть к 2010 году, может составить 80 тел. на 100 жителей.
Системы телевидения и радиовещания

Проектные предложения

Основным направлением развития систем телевизионного вещания является переход на цифровое телевидение стандарта DVB.

ФГУП «РТРС» начало техническую реконструкцию с целью создания в России современной, гибкой, технически и экономически эффективной сети распространения и трансляции государственных и коммерческих телерадиопрограмм, а также обеспечения населения России высококачественным и доступным многопрограммным вещанием. Реконструкция проходит в рамках уже официально объявленного перехода РФ на цифровое телевидение стандарта DVB к 2015 году. 

Наземные радиовещательные сети реализуются на базе стандарта DVB-T. 

Перевод общероссийских сетей телерадиовещания на цифровые технологии планируется проводить поэтапно.

В ходе первого этапа до 2007 года предполагается налаживание производства и поставок цифровых приемников, а также организация гибридных (аналого-цифровых) режимов распределения каналов. 

На втором этапе до 2010 г. планируется завершить переход на цифровое спутниковое распределение вещательных программ и завершение модернизации передающей государственной сети телерадиовещания.

Завершающий этап (до 2015 г.) предполагает наращивание инфраструктуры наземного цифрового телерадиовещания и формирование пакетов мультисервисных услуг.
Цифровое радиовещание предполагается реализовывать на основе европейского стандарта DAB (Digital Audio Broadcasting – цифровое радиовещание). Для России, ориентирующейся на систему DAB, одна из наиболее сложных проблем – поиск частотного ресурса. В качестве наиболее вероятного указывают на так называемый III вещательный диапазон – 174–230 МГц. Однако этот же диапазон выделен и для эфирного ЦТВ стандарта DVB-T.

Системы кабельного телевидения 

Проектные предложения

Основным направлением развития СКТ является переход к интерактивным многофункциональным гибридным сетям на основе стандарта цифрового телевизионного вещания DVB. 

В ходе модернизации на первом этапе планируется во всех районах города установить системы коллективного приема телевидения – кластеры емкостью от 500 до 2500 абонентов каждый, от которых сигнал будет идти по кабелю. В дальнейшем предполагается объединить эти кластеры в районные сети кабельного телевидения и затем в единую городскую сеть с использованием волоконно-оптических линий.

3.5.5.Инженерная подготовка территории

Комплекс мероприятий по инженерной подготовке территории включает мероприятия  общегородского и локального значения.

К мероприятиям общегородского значения относятся:

I. противооползневые и берегоукрепительные мероприятия,

II. противоэрозионные мероприятия,

III. мероприятия по организации поверхностного стока, понижению уровня грунтовых вод,

IV. благоустройство и регулирование городских водотоков, расчистка водоемов,

V. защита от затопления, образование территорий,

VI. обустройство пляжей, гребного канала.

 К локальным  (площадочным мероприятиям) относятся мероприятия по вертикальной планировке, рекультивации нарушенных территорий.

Проектные предложения.

I. Противооползневые и берегоукрепительные мероприятия.

Согласно СНиП 22-01-95 «Геофизика опасных природных воздействий» процессы оползнеобразования  в г. Барнауле по категории опасности относится к «весьма опасным».

В комплекс противооползневых мероприятий включены следующие:

1. защита берегового склона от воздействия р. Оби (берегоукрепительные сооружения),

2. противооползневые мероприятия (срезка, террасирование, уположение и укрепление крутого склона),

3. организация поверхностного стока,

4. дренаж подземных вод берегового склона.

Защита берегового склона от воздействия р. Оби. Противооползневые мероприятия.

Проектом предлагаются следующие объемы и типы берегоукрепительных работ по участкам (№№ 1 - 6):

1). берегоукрепление в границах Обского бульвара (0.35км) – откосное, ж/б плитами на свайном ростверке с устройством ж/б подпорной стенки (проект ООО «Алтайгидропроект»), заложение откосов - 1: 1.5, далее в пределах ковша Затона (от устья р. Барнаулки до нефтебазы) возможно применение укрепления с облегченной упорной конструкцией.

Общая протяженность участка – 4.35км, в т.ч. на I очередь – 4.35км;

 2). от насосной станции водозабора №1 до устья р. Барнаулки – крепление берега с упорной призмой (камень, омоноличенный бетоном), откосы укрепляются ж/б плитами, заложение откосов 1 : 2.5.

Протяженность участка – 3.4км, в т.ч. на I очередь – 2.1км;

 3). от нефтебазы до ж/д моста – полный профиль упорной призмы и дополнительный противоразмывной каменный «шлейф».

Общая протяженность участка – 0.8км;

3а). подмостовые участки проектируемого моста – тип конструкций, аналогичный участку ж/д моста.

Протяженность участка – 0.8 км;  

4). на участке Моторного завода и комбината «ХБК» - конструкция по типу 2.

Протяженность участка – 1.7км, в т.ч. на I очередь – 1.7км (ведомственная принадлежность);

5).противооползневые и берегоукрепительные мероприятия по правому берегу р. Барнаулки (приводятся в разделе «Благоустройство и регулирование русел рек»).

Протяженность участка – 1км, в т.ч. на I очередь –0.6км;

6). берегоукрепление правого берега р. Обь, острова Отдыха (приводятся в разделе «Защита от затопления», протяженность – 6.8км).

Общая протяженность участков, спланированных к проведению комплексных берегоукрепительных и противоэрозионных  работ, составляет  12км, из них на I очередь – 9км.

Укрепление берега в плане предусматривается по существующему положению основания берегового склона.

Отметки верха берегоукреплений приняты согласно СНиП 2.06.15-85 с учетом возвышения над максимальным горизонтом воды с вероятностью превышения 0.5% ВП на величину наката волны, ветровой волны  и сухого запаса (для участка в районе водпоста - 136.70м, на участках, выше и ниже водпоста выполняются расчеты).  

Отметки низа основного крепления назначаются ниже нижней кромки льда в период зимней межени.

Уположение склонов (противооползневые работы) производится выше отметки верхнего берегоукрепления по типу террасирования, путем срезки грунта берегового откоса. Среднее заложение устойчивых спланированных откосов принимается 1:2. Срезаемый откос по высоте разделяется бермами, расстояние между бермами по высоте принимается 10м, ширина берм – 6м, на участке Обского бульвара – высота ступеней террас – 6.5м, ширина берм – 8м и 20м - на отметке пешеходного моста (в соответствии с проектом).

Общая протяженность склонов, требующих проведения противооползневых работ составляет 19.5 км, в т.ч. на I очередь – 10км.

Организация поверхностного стока - на бермах с помощью лотков, укладываемых вдоль основания спланированных откосов. 

Дренаж подземных вод  берегового склона - на участках от устья р. Барнаулки до ж/д моста устройством одной линии дренажа, ниже ж/д моста - в 2-3 линии в средней и нижней частях склона.

Общая протяженность дренажей ориентировочно составит 30км. При этом на I очередь запланирован дренаж протяженностью около 8км (учитывается 1 линия). 

Разработке и принятию наиболее целесообразного варианта берегозащиты должны предшествовать работы по выполнению русловых съемок, моделирование русловых процессов с учетом принимаемых проектных предложений.

II. Противоэрозионные мероприятия.

Проектом намечается благоустройство оврагов (преимущественно верховья оврагов) – засыпка отвершков, уположение, планировка склонов, одерновка, посев трав. По дну оврагов предусматривается прокладка магистральных коллекторов дождевой канализации, каптаж подземных вод, на прилегающих территориях - организация поверхностного стока. 

Общая площадь благоустраиваемых оврагов составит около 12га.

III. Организация поверхностного стока и понижение уровня грунтовых вод.

В настоящее время в городе имеется организованная водосточная сеть  протяженностью 118.3км. Строительство дождевой канализации осуществляется в соответствии с проектом, разработанным институтом «Гипрокоммундортранс» (г. М, 1986г.).

Проектом намечается дальнейшее развитие дождевой канализации со  строительством магистральных коллекторов, очистных сооружений (по бассейновому принципу):

1. бассейн стока р. Пивоварка – водосточная сеть и ОСДК-2;

2. бассейн стока р. Барнаулки -   водосточная сеть и ОСДК-1;

3. бассейн стока р. Оби (2 варианта):

- I вариант (основной) - охватывает центральную, северную, северо-восточную части города (восточнее пр. Ленина). ОСДК-3 – в районе иловых площадок КОС–1 (в соответствии с проектом института «Гипрокоммундортранс»). 
- II вариант (дополнительный): перераспределение стоков на два очистных сооружения -  ОСДК – 3 (центральная северная часть города) и ОСДК– 4, расположенные на острове Отдыха (центральная южная часть города и остров).  

Жилые районы с преимущественно индивидуальной застройкой (поселки Новосиликатный, Затон, Аэропорт) обслуживаются локальными очистными сооружениями (3 шт., тип модульный, кассетный). 

Основные объемы работ по организации системы дождевой канализации (по основному варианту) приведены в таблице 1 (нарастающим итогом).

Водоотведение поверхностного стока и его очистка на промышленных площадках в пределах промрайонов осуществляется автономно на локальных очистных сооружениях.

Таблица 1

	Мероприятия
	Ед. изм.
	Сущ. положение
	I очередь
	Расчетный срок

	дождевые коллекторы


	км
	118.3
	188
	260

	насосные станции по перекачке поверхностного стока (без НС на придамбовом дренаже)


	шт.
	-


	2
	2

	очистные сооружения

- КОС

- ЛОС
	шт.

шт.
	-

2
	2

3
	3

5 (в т.ч. остров Отдыха)


Защита от подтопления.

Проектом предусматривются мероприятия по организации дренажа: 

- территории, прилегающие к долине р. Пивоварка – прокладка перехватывающих дождевых коллекторов, ликвидация выпусков стоков, на участках строительства набережных - укладка дренажей, расчистка, дноуглубление русла.

Площадь участка дренирования – 170 га, в т.ч. на I очередь (район улиц Речных) – 30 га;

- в новых районах застройки, прилегающих к долине р.Пивоварка (западнее пер. Ядринцевского, северо-восточнее улиц Аэродромная, Достоевского) – дренаж территории (сопутствующий / внутриквартальный).

Площадь участка дренирования – 300 га;

- территории, прилегающие к долине р. Барнаулка – прокладка дождевых коллекторов, строительство набережных (с укладкой дренажей);

- п. Кирова – прокладка дождевых коллекторов, расчистка русла р. Барнаулка.

Площадь участка дренирования – 70 га;

- мкр.№ 7 – дополнительная прокладка уличных дренажно-дождевых коллекторов.

Площадь участка дренирования – 38 га, в т.ч. на I очередь  – 38 га;

- район ул. Л.Толстого-Ползунова - дополнительная прокладка уличных дренажно-дождевых коллекторов.

Площадь участка дренирования –  20 га, в т.ч. на I очередь–20 га.

Общая площадь, требующая проведения дренажных работ, составит 600 га., в т.ч.      на I очередь – 90 га. 

IV. Благоустройство и регулирование городских водотоков, расчистка водоемов.

Комплекс намечаемых мероприятий, направленный на восстановление режима рек,  улучшение санитарного состояния водотоков, обеспечение эстетической привлекательности городских рек и прибрежных территорий, следующий:

р. Барнаулка:

1. противооползневые мероприятия по правому берегу выше устья (0.6км) путем террасирования, уположения с закреплением склонов посадкой травы,

2. расчистка, дноуглубление русла реки от устья до Лесного пруда в п. Кирова, протяженность -  4.8км, в т.ч. на I очередь – 2.2 км,

3. укрепление берегов (в соответствии с проектом «Берегоукрепление р.Барнаулки», выполненного институтом ОАО «Алтайкоммунпроект»)  – набережная откосного типа, крепление ж/б плитами (отметка верха крепления с учетом нагона волны, наката и сухого запаса), заложение откосов 1:1.5, обустройство набережных должно включать прокладку дренажно-дождевых коллекторов, каптаж родников, организацию их водосбросов,

протяженность - 4.5км, в т.ч. на I очередь – 1.85 км,

4. внешнее благоустройство (пешеходные дорожки, площадки для отдыха, озеленение и пр.);

р.Пивоварка:

1. дноуглубление, расчистка, профилирование русла реки (на отдельных участках, преимущественно ниже ж/д), протяженность - 7.5км, в т.ч. на I очередь – 3.4 км,

2. устройство набережных откосного типа на участке выше ж/д полотна (3.4км), ниже ж/д полотна до р. Барнаулка – дноуглубление, расчистка с отсыпкой береговых откосов, устройством берм (высота принимается с учетом защиты от затопления), протяженность набережных - 3.4км, в т.ч. на I очередь – 3.4 км,

3. мероприятия по понижению уровня грунтовых вод на прибрежных территориях (организация водоотведения и водопонижения путем прокладки уличных водостоков, дренажно-дождевых коллекторов),

4. расчистка, благоустройство пруда Лесного, площадь 28га

V. Защита от затопления, образование территорий

Проектом намечается комплекс мероприятий по защите городской территории от затопления, включающий образование территории методом намыва/подсыпки, укрепление берегов, обвалование, организацию отводного канала, в том числе:

п. Затон:

дамба, совмещенная с автодорогой: протяженность –7км, заложение откосов 1:2,  высота в среднем 6м; шлюз- регулятор на Бобровской протоке; отводной канал протяженностью 0.8км;

п. Ильича:

намыв/подсыпка (площадь подсыпки – 63га, средний слой 3.5м), комплекс противооползневых мероприятий, укрепление верхового откоса дамбы автодороги;

Площадка застройки в устье р. Барнаулка:

вертикальная планировка в присклоновой части, намыв территории (средний слой в пределах материковой части – 20 га слоем 1м, в водной акватории около 7га слоем порядка 4м, берегоукрепление откосного типа (протяженность 2.4км)

Зона рекреации на о-ве Отдыха:

подсыпка (площадь – 150га, средний слой – от 2.2 до 4.5м), берегоукрепление откосного типа ( протяженность – 6 км);

Правобережная зона отдыха:

намыв/подсыпка (площадь – 85га, средний слой намыва / подсыпки 4м);

Площадка нового речного порта, сопутствующие промышленно-коммунальные объекты:

намыв/подсыпка (площадь – 195га, средний слой намыва / подсыпки 4м), образование ковша нового порта (ориентировочно)

Организация гребного канала

VI Обустройство пляжей ,гребного канала
Проектом намечается благоустройство существующих пляжей (дооборудование, оснащение инвентарем и пр.), а также организация новых пляжных зон в правобережной части (правобережная рекреация). Протяженность новой зоны составит около 1200 п.м

Ориентировочные объемы работ по инженерной подготовке территории

	№№ пп
	Наименование работ
	Ед. изм.
	Существующее положение
	Объемы работ

	
	
	
	
	расч. срок
	в т.ч. I очередь

	1
	Комплекс мероприятий по благоустройству оползневого склона р. Оби:

- берегоукрепление

- противооползневые мероприятия (террасирование, уположение) 

- головной дренаж
	км

км

км
	2

1

-
	12

20.5

30
	9

10.6

8

	2
	Благоустройство оврагов
	Га
	-
	12
	-

	3
	Дождевая канализация:

- дождевые коллекторы

- очистные сооружения

- насосные станции
	км

шт

шт
	118

2 (ЛОС)

-
	140

3 (КОС)

5 (ЛОС)

2
	70

2

3

2

	4
	Дренаж территории
	Га
	-
	600
	90

	5


	Расчистка, дноуглубление рек

Берегоукрепление р. Барнаулка

Берегоукрепление р. Пивоварка

Расчистка Лесного пруда
	Км

км

км

га
	-

1.3

-

-
	12.3

4.5

3.4

28
	5.6

1.85

3.4

-

	6
	Защита от затопления 

- намыв / подсыпка

- дамба обвалования

-берегоукрепление (откосного типа)
	млн.м3

км/ млн.м3

км
	-

-

0.7
	23.31

7.0 / 0.44

6.8
	1.5

7.0 / 0.44

6.8

	7
	Устройство водных акваторий (выемка грунта)
	млн.м3
	-
	6.5
	1.4

	8
	Обустройство пляжей
	п.м
	1600
	1200
	200


3.6 МЕРЫ ПО СОВЕРШЕНСТВОВАНИЮ КАЧЕСТВА СРЕДЫ

Воздушный бассейн

Комплекс воздухоохранных мероприятий, предусматриваемых в генеральном плане и включающий технологические, организационные и планировочные мероприятия, должен обеспечить благоприятные экологические условия проживания населения при  выполнении решений генплана.

Технологические мероприятия

По стационарным источникам:

А) Объекты теплоэнергетики:

· внедрение современного оборудования тепловых источников, обеспечивающих высокий процент сгорания топлива;

· внедрение тепло- и энергосберегающих технологий на предприятиях теплоэнергетики;

· модернизация систем газоочистки на объектах теплоэнергетики;

Б) Объекты промышленности:

· совершенствование технологического оборудования и оснащение источников выбросов пылегазоочистными установками;

· техническая реконструкция, перепрофилирование, либо ликвидация и перебазирование вредных производств из Центра города и реабилитация освобождаемых территорий для жилищного строительства или размещения общественной застройки;

· внедрение малоотходных и безотходных технологий на предприятиях города;

· установление для всех производств нормативов предельно-допустимых выбросов, не приводящих к превышению предельно-допустимых концентраций в атмосфере города.

Организационные мероприятия.

· Перевод всех теплоносителей на газовое топливо. 
· Демонтаж маломощных нерентабельных котельных, работающих на угле и мазуте, с подключением их потребителей к централизованной системе теплоснабжения
· Расширение ТЭЦ-2 до проектной мощности с внедрением газоочистного оборудования.

· Организация СЗЗ предприятий, озеленение зон в соответствии с СанПиНом 2.2.1/2.1.1.1200-03 

· Озеленение города, как одного из главных методов "самоочищения" воздуха. 

· Благоустройство дорог;

· Сокращение открытых почвенных пространств путем разбивки газонов; 

· Регулярный полив улиц в теплый период;

· Организация контроля за химическим составом выхлопных газов автотранспорта;

· Разработка и организация экологического мониторинга за состоянием атмосферного воздуха;

· Разработать сводный том ПДВ города на основании проектов ПДВ всех промышленных предприятий, имеющих выбросы в атмосферу.

Планировочные мероприятия и организация санитарно-защитных зон.

Одним из основных направлений градостроительной политики нового Генерального плана города Барнаула является реконструкция жилого фонда, уменьшение производственных территорий в селитебных зонах, благоустройство и озеленение городских территорий.
Градостроительные планировочные мероприятия в жилых и промышленных районах, способствующие улучшению качества окружающей среды, сводятся к следующему:

1) Упорядочение и благоустройство жилой застройки.

2) Реформирование территорий промышленных районов.

· Вынос промышленных предприятий, расположенных среди жилой застройки, в существующие промрайоны.

· Резервирование территорий, необходимых для дальнейшего развития промышленности и коммунально-складских территорий.

3) Организация санитарно-защитных зон.

4) Оптимизация движения автотранспорта. 

5) Организация системы зелёных насаждений.

1. Основные направления развития жилищного строительства г. Барнаула
Генеральным планом предусматривается увеличение территории жилой зоны, что обусловлено прогнозным увеличением численности населения, и улучшением качества жизни населения

Новое жилищное строительство намечается разместить как на свободных территориях, так и на территориях реконструкции.

В результате комплексной оценки территории с учётом всех планировочных ограничений основное направление развития города выбрано западное. Для защиты новой жилой застройки от влияния Власихинского промузла и аэропорта между ними предусматриваются буферные зоны, включающие зелёные насаждения и общественно деловую застройку. Также буферные зоны предусмотрены для защиты существующей жилой застройки от влияния Северного промышленного узла.

На реконструируемых территориях предусматривается:

· формирование плотной застройки, выполняющей роль барьера в распространении шума и вредных примесей вдоль основных магистралей города; 

· организация вдоль магистралей защитных полос зелёных насаждений; 

· повышение пропускной способности магистралей за счёт расширения улично-дорожной сети; 

· организация движения грузового транспорта вдоль и внутри промрайонов и вдоль железной дороги;

· организация системы зелёных насаждений общего пользования и т.д

2. Реформирование территорий промышленных районов.

Ввиду высокой антропогенной нагрузки на атмосферный воздух, в условиях достаточно низкой рассеивающей способности атмосферы, генеральным планом устанавливается запрет на размещение в городе новых предприятий I и II класса опасности. На территории Власихинского промрайона, ввиду его наветренного расположения к жилой застройке устанавливается запрет на размещение предприятий I, II и III класса опасности, кроме того, ограничивается его территориальное развитие, и вводятся ограничения на размещение новых предприятий на свободных территориях внутри промрайона. Размещать рекомендуется предприятия только IV-Vкласса санитарной вредности. Существующие предприятия строительной индустрии будут развиваться в пределах своих территорий. Новые предприятия предлагается размещать на территории Барнаульского городского округа. Генеральным планом предложены две площадки в районе посёлков Новомихайловка и Лесной. 
Генеральным планом в целях улучшения санитарно-гигиенических условий проживания населения предусматривается: 

· Вынос промышленных предприятий на свободные территории во Власихинский промрайон:
· Вынос предприятий в городской округ
· Технологические процессы на предприятиях, размещаемых на новых площадках, должны отвечать экологическим и санитарно-гигиеническим требованиям (ресурсо- и энерго- сберегающие технологии, высокая степень очистки отходящих газов, замкнутые производственные циклы).

· Проектируется создание буферных зон вокруг промузлов: Северный, Юго-западный, и железной дороги за счёт выноса промышленных и коммунальных предприятий, реконструкции жилой застройки, включающей вынос части индивидуальной застройки и изменения функционального назначения капитальной жилой застройки в нежилую. 

На освобождаемых территориях создаются общественно-деловые зоны с офисными зданиями и размещается жилая застройка.
· Предусматривается экореконструкция и благоустройство территорий предприятий, в санитарно-защитных зонах которых размещается жилая застройка; в первую очередь это предприятия северного и юго-западного промрайонов.

· Для упорядочения промышленной территории разработать генеральные планы Северного и Власихинского промрайонов.

3.Организация санитарно-защитных зон.

Общая площадь СЗЗ по обсчёту на чертеже составляет порядка 4780га. В санитарно-защитных зонах города расположено 710га жилой застройки, в том числе: 370га капитальной застройки и 340га – индивидуальной. Таким образом, около 20% всей территории жилой застройки расположено в санитарно-защитных зонах.

В результате реформирования территорий промрайонов и промузлов, сокращения СЗЗ после проведения экореконструкции предприятий, расположенных среди жилой застройки общая площадь СЗЗ может сократиться до 3600га, а площадь жилой застройки в них уменьшится до 280га (уменьшение на 60%).
Генеральным планом предусматривается:
· Расселение с территорий СЗЗ и предание капитальной застройке нежилой функции.
· Сокращение СЗЗ после проведения экореконструкции и условий выполнения требований (СанПиН 2.2.1/2 .1.1.1200 –03 п 2.19). При невозможности выполнения этих условий необходимо вынести эти предприятия на резервные площадки.
· Первоочередной вывод объектов социальной инфраструктуры с территории СЗЗ. 
· Разработать проект общей санитарно-защитной зоны Северного промрайона.

5. Оптимизация движения автотранспорта. 
Градостроительные планировочные решения генерального плана обуславливают необходимость развития всех видов транспорта, магистралей, внешних автомобильных дорог, объектов транспортной инфраструктуры, которые в свою очередь являются основными источниками антропогенного воздействия на окружающую среду.

Снижение токсичных выбросов автомобилей, сокращение расхода топлива, снижение уровня шумового загрязнения достигается рациональной организацией дорожного движения. 
Основными факторами, за счёт которых достигается снижение токсичных выбросов, являются:

· увеличение скорости движения, 

· уменьшение времени стояния на перекрёстках, 

· повышение стабильности скоростного режима, 

· снижение нерациональных перепробегов транспорта, 

· оптимизация распределения транспортных потоков на магистралях города.

Проектом Генерального плана предлагается дальнейшее развитие сложившейся схемы магистральной улично-дорожной сети. 

· Основу магистральной улично-дорожной сети составляет сеть магистралей высших классов. В нее входят улицы общегородского значения непрерывного и регулируемого движения. При проектировании магистралей непрерывного движения увязываются решения транспортных задач и задач создания комфортной среды жизнедеятельности. Пересечения магистралей непрерывного движения между собой, как правило, в разных уровнях. Пешеходное движение максимально изолировано от движения по основной проезжей части. Уменьшается количество остановок перед перекрёстками и торможений, что обеспечивает стабильность скоростного режима, а значит, уменьшается время работы двигателей в холостую и соответственно выбросы загрязняющих веществ в атмосферу. На магистралях непрерывного движения должно быть предусмотрено озеленение, обеспечивающее снижение вредного воздействие автотранспорта на окружающую среду.

· Создание новых пешеходных улиц и обособленных пространств, зон с приоритетным движением пешеходов.
· Проектом предлагается создание специализированной пешеходно-велосипедной сети протяженностью 62км, соединяющей существующие и вновь организуемые пешеходные и рекреационные зоны, на основе существующих пешеходных путей, которые проходят по пр. Ленина, ул. Шевченко, Набережной р.Оби, и включают вновь строящиеся участки.

· Генпланом развиваются экологичные виды общественного транспорта – трамвай и троллейбус.

· Предусматривается реконструкция транспортной системы:
· обновление подвижного состава и техническое перевооружение транспортных предприятий;
· внедрение природоохранных технологий на автомобильном транспорте:
· замена существующего парка на автомобили с улучшенными техническими показателями, экологически безопасными характеристиками, оснащение транспорта нейтрализаторами;

· перевод автотранспорта на топливо соответствующее уровню 
Euro-2 и Euro -3, применение природного и сжиженного нефтяного газов;

· Стратегическое направление развития сети АЗС предусматривает:

· полная сертификация всех АЗС и АЗК – уровень оборудования и услуг должен соответствовать мировым стандартам и требованиям;

· на АЗС должны предусматриваться подземные емкости для хранения топлива и комплекс мероприятий для предотвращения загрязнения окружающей среды, исключающий выброс паров в атмосферу и проливы бензина на землю (строительство дождевой канализации с локальными очистными сооружениями).
· На въездах в город предусматриваются:

· автоматические мойки машин с замкнутым циклом водоснабжения, предотвращающим загрязнение окружающей среды;

· пункты экологического контроля;

5.Организация системы зелёных насаждений.
Существующая площадь зеленых насаждений общего пользования составляет 15% от требуемой площади общегородского зеленого фонда.

Генеральным планом проектируется создание единой системы озеленения, что предусматривает сохранение всех существующих лесных участков левобережной селитебной зоны и включение их в объекты общегородского значения, как лесопарковых и парковых зон общегородского рекреационного значения. 

Для дальнейшего развития планировочной структуры общегородских зеленых насаждений предлагается:

· архитектурно-планировочными методами восстановить пространственную непрерывность пригородного комплекса путем формирования разветвленной системы зеленых «связок», объединяющих отдельные территории города с лесными массивами;

· сформировать чередованием парков и водоохранных зон экологические коридоры по долинам рек Пивоварка, Барнаулка, ручей и р.Обь;

· организовать на двух городских островах (о.Отдыха, о.Помазкин)общегородские парки с пляжами, с выделением участков отдыха для детей, прогулочно-пикниковых зон и видовых площадок;

· в новых районах капитальной реконструкции (Центральный, Западный, Новый Западный планировочные районы) сохранять и благоустраивать существующие и организовывать новые объекты насаждений общего пользования;

· сформировать новый городской район по типу «Экофлэта», где будет выдержано соотношение 40% озелененных и 60% застроенных территорий (район «Алтайская жемчужина»);

· расширить номенклатуру рекреационных учреждений для всех категорий населения города, от детских специализированных парков (Детский Зоопарк) до технопарков с организацией популярных молодежных активных видов спорта, экстримпарков  (Сухой лог с карьером; реконструкция п.Ильича) и т.д.

· организация зеленых зон вокруг общественных центров во всех районах города;

· методами озеленения подчеркивать восстанавливаемую историческую планировку; 

· создать на правом берегу рекреационно- развлекательную зону краевого значения («Барнаульские самоцветы»), ограниченную протокой Талой, с формирование зон панорамного восприятия ландшафтов правого и левого берега, организацией видовых площадок с вечерней подсветкой и благоустройством;

· средствами ландшафтного дизайна изменить не только облик, но и экологическую ситуацию в целом на многих транспортных, бывших промышленных территориях;

· организация лесопарков с благоустройством территории городских лесов, с прокладкой пешеходных и лыжных освещенных трасс; спортивных площадок»

· для сохранения наиболее ценных объектов озеленения общегородского значения придать им природоохранный статус, как особо охраняемых территорий (ООПТ);

В соответствии с проектным планом из расчета численности городского населения  и равномерном размещении озелененных территорий общего пользования, сохранения существующих (193га) зеленых насаждений - площадь зеленых насаждений общего пользования составит на расчетный срок 1480,0га - 24 м2/чел без учета лесопарков. С учетом лесопарков, но без нового района «Алтайская жемчужина» (за городской чертой) площадь зеленых насаждений общего пользования составит на расчетный срок 2144,0га - 34 м2/чел

Мероприятия по охране водных ресурсов

Актуальность проблемы охраны водных ресурсов продиктована всё возрастающей эконагрузкой на р. Обь и её притоки, являющейся основным источником централизованного хозяйствено-питьевого водоснабжения города.

Охрана водных ресурсов включает следующие аспекты:

· обеспечение населения качественной питьевой водой,

· рациональное использование водных ресурсов, предотвращение загрязнение водоёмов, 

· соблюдение специального режима хозяйственной деятельности на территориях санитарной охраны источников водоснабжения и на территориях водоохранных зон и прибрежных защитных полос водоёмов,

· действенный контроль за использованием водных ресурсов и их качеством.

Обеспечение населения города качественной питьевой водой
Централизованные системы водоснабжения являются основными в обеспечении бесперебойного режима подачи питьевой воды потребителям. 

Развитие их обеспечивается реализацией как федеральных, так и региональных программ питьевого водоснабжения, которое подлежит обязательному включению в планирование социально-экономического развития. 

Решением Барнаульской Городской думы от 11 декабря 2003г. № 432 была утверждена «Программа оздоровления систем водоснабжения и канализации г. Барнаула на  2003-2008гг.»

Основными целями принятой программы являются:

· повышение надежности работы сооружений и сетей;

· повышение качества питьевой воды, доведение качества сточных вод до установленных нормативов;

· экономия энергоресурсов, материальных средств, рациональное использование природных ресурсов, снижение себестоимости услуг водоснабжения и канализации;

· повышение культуры и качества обслуживания абонентов.

Основной задачей «Программы» является оздоровление водопроводно-канализационного хозяйства города 

· «Программа включает в себя организационные вопросы, проектно-изыскательские работы, инженерно-технические и санитарно-эпидемиологические, строительство сетей водопровода и канализации

Основными составляющими в решении задач обеспечения населения питьевой водой, безопасной в микробиологическом и физико-химическом отношениях, является увеличение в балансе водопотребления подземных вод, повышение барьерной функции сооружений по обработке речной воды и надежности разводящей сети.

Рациональное использование водных ресурсов, предотвращение загрязнения

Одним из главных мероприятий по рациональному использованию водных ресурсов является контроль за потреблением и водоотведением всех потребителей и водопользователей. 

· Для оперативного контроля за количеством потребляемой и отводимой воды должны быть установлены всем предприятиям лимиты водопотребления и водоотведения с соответствующей платой и увеличения её в случае превышения лимитов.

· Для экономии воды в коммунальном секторе необходимо оборудовать жилые дома счётчиками холодной и горячеё воды с последующей установкой поквартирных счётчиков.

· Для сокращения потерь при транспортировке воды предусматривается строительство новых и реконструкция старых водоводов и уличных сетей. 

· Не менее важным вопросом рационального использования водных ресурсов является дальнейшее развитие и совершенствование систем оборотного водоснабжения и повторного использования производственных стоков. Первоочередные мероприятия  по совершенствованию и расширению оборотному водоснабжению намечаются на ОАО «Геофизика» и ОАО «Алтайдизель».

· Оборотное водоснабжение и повторное использование производственных стоков должно быть внедрено на всех предприятиях, где это может быть использовано по технологии производства.

· Охрана водных ресурсов от загрязнения связана, прежде всего, с решением вопроса строительства очистных сооружений на предприятиях и реконструкцией и расширением систем канализации города

· Одним из основных мероприятий по предотвращению загрязнения р. Оби коммунально-бытовыми стоками является реконструкция КОС-1 и строительство цеха механического обезвоживания осадка КОС-1, а также проведение работ по нейтрализации накопленного на иловых площадках в пойме р. Оби сброженного сырого осадка.

· Строительство локальных очистных сооружений с доочисткой в первую очередь на предприятиях: ОАО «Геофизика», ОАО «Сибнефтепродукт», ОАО «Барнаульский радиозавод», ОАО «Барнаульский станкостроительный завод», ОАО «Алтайдизель».

На перспективу эти мероприятия должны быть предусмотрены на всех предприятиях, где это необходимо.

· Реконструкция очистных сооружений должна быть проведена на ОАО «Мехпресса», ОАО АПЗ «Ротор», ОАО «Барнаульоансмаш».

· На предприятиях, сбрасывающих свои стоки в водоёмы без очистки, должны быть построены очистные сооружения, обеспечивающие нормативную очистку: ОАО ПО АМЗ, ОАО БЗМП, ОАО Барнаульский РТИ, ОАО Барнаульский завод асбесто-технических изделий, ОАО ПК «Сибэнергомаш», ЗАО КХВ, ОАО Алтайский шинный завод, ООО Сибирская строительная компания.

· Для всех предприятий должны быть разработаны ПДС и достижение их при сбросе сточных вод, как в систему канализации, так и в водоёмы должны неукоснительно соблюдаться;

· Получение лицензий на водопользование;

· Организация поверхностного стока и очистка ливневых вод перед выпуском их в водоёмы;

· Очистка дождевых стоков с территории промплощадки на локальных очистных сооружениях перед сбросом, как в городскую ливневую сеть, так и тем более перед выпуском в водоёмы;

В первую очередь очистные сооружения на ливневой канализации промышленных предприятий должны быть построены на предприятиях: ЗАО БМК «Меланжист Алтая», ОАО «Барнаульский станкостроительный завод, ОАО «АНИТИМ», ОАО Кондитерская фирма «Алтай», ОАО «Алтайский агрегатный завод.
Проектируемая система городской  ливневой канализации предусматривает
- раздельная система канализования – хозяйственно-бытовая и дождевая,

- принцип водоотведения – централизованный, по бассейнам стока, с очисткой стоков на различных по типу очистных сооружениях,

- существующие коллекторы подключаются к магистральным и транспортирующим коллекторам, с обустройством на устьевых участках (при необходимости перекладкой требуемого диаметра) распределительных камер для перераспределения и направления стоков на очистку.  

- тип коллекторов – закрытый (в районах плотной застройки), открытый (в индивидуальной застройке),

-  очистные сооружения преимущественно закрытого типа, с возможностью организации открытых прудов – отстойников в районах индивидуальной застройки,

- экологическая ориентированность на сохранение и благоустройство  водоемов и водотоков.

· Необходимым водоохранным мероприятием является ежегодный ремонт асфальто-бетонного покрытия городских дорог, благоустройство дорог в частном секторе, соблюдение технологии уборки городских дорог.
· Организация действенного лабораторного производственного контроля на всех этапах и стадиях очистки сточных вод и обработки осадков, для этого необходимо оснастить центральную лабораторию МУП Барнаульский Водоканал новейшим оборудованием.

· Создание экологического мониторинга поверхностных и подземных вод.

Мероприятия на водосборных площадях
· Ликвидация несанкционированных свалок строительного и бытового мусора. 

· Ликвидация шламонакопителя цинкосодержащих отходов 

· Мероприятия по укреплению и благоустройству берегов р. Оби и её притоков 

Мероприятия по охране подземных вод

В целях охраны подземных вод от загрязнения на водозаборах необходимо:

- соблюдение зон санитарной охраны и поддержания в них соответствующего санитарного режима

- строительство водозаборных сооружений следует вести в строгом соответствии с проектно-сметной документацией, согласованной с контролирующими организациями;

- осуществление постоянного контроля за химическим составом подземных вод и их динамическим уровнем;

-тампонирование недействующих скважин.

Истощение подземных вод на рассматриваемой проектом территории, не происходит, но в целях защиты подземных вод от истощения необходимо соблюдение следующих мероприятий:

- строго соблюдать режим эксплуатации водозабора, не превышать рассчитанные допустимые величины понижения уровня подземных вод и дебитов скважин; - стремиться к сокращению использования пресных подземных вод для технических целей промпредприятий;

- оборудование водозаборных скважин контрольно-измерительной аппаратурой

( расходомерами, уровнемерами).

Мероприятия по охране почв
Для охраны и рекультивации почвенного покрова необходимо проведение комплекса природоохранных мероприятий.

Генеральным планом предусматривается:

· Ликвидация несанкционированных свалок и срочная рекультивация экологически опасных объектов (рекультивация золоотвала, свалки, ряда промышленных предприятий ).

· Соблюдение и организация планово-регулярной очистки города от жидких и твердых отходов; строительство мусороперерабатывающего завода. 

· Запрещение вывоза снега на «речные снегосвалки»; организация снегоплавильного пункта.в районе п.Ильича с очисткой стока на городских КОС.

· Строительство ливневой канализации с очистными сооружениями.

· Первоочередные природоохранные мероприятия должны касаться автотранспорта.

· Организация эколого-геохимический мониторинг почв г.Барнаул.

Санитарная очистка

Сбор и удаление твёрдых бытовых отходов в городе Барнауле предусматривается по централизованной планово-регулярной системе, в которую должна быть вовлечена вся индивидуальная застройка.

На первую очередь намечается:

1. Закрытие и рекультивация городского полигона ТБО.

2. Закрытие и рекультивация полигона промотходов.

3. Организация комплексной переработки ТБО и промышленных отходов 4-5 класса опасности. Для этого потребуется усовершенствование селективного сбора ТБО.
4. Площадка нового полигона ТБО предусматривается размером 6га. Полигон ТБО размещается в пределах границ Барнаульского муниципального округа к западу от г. Барнаула. Требуется уточнение местоположения полигона. 

5. Оптимальная эксплуатация полигона ТБО будет обеспечиваться за счёт изъятия утильной фракции и соответственно уменьшения размещаемых ТБО (на 50-90%). Кроме того, предусматривается захоранивать не утилизируемую часть отходов в виде герметичных пакетов с предварительным уплотнением. В результате компактного складирования мусора можно увеличить срок эксплуатации полигона, а также обеспечить его экологическую безопасность.

6. На территории полигона должен быть предусмотрен приём твёрдых отходов лечебно-прфилактических учреждений (ЛПУ) 

7. На территории полигона должна быть предусмотрена биотермическая яма.

8. На стадии разработки схемы территориального градостроительного планирования развития  Алтайского края необходимо выбрать площадку под полигон токсичных промотходов. 

9. В целях изучения ресурсного потенциала отходов необходимо провести инвентаризацию образующихся на территории города твёрдых бытовых отходов с определением морфологического состава ТБО.

10. Для более эффективной реализации вторичного сырья возможна организация районной, областной или региональной кооперации производств на основе создания «информационного банка отходов».

11. Разработать схему управления ТБО в городе Барнауле.

12. Проведение работ по организации сети приёмных заготовительных пунктов отходов производства и потребления на территории города;

13. Расширение деятельности предприятий - переработчиков отходов производства и потребления по заключению договоров с поставщиками отходов;

14. Экономическое стимулирование деятельности по организации производств по переработке вторичных отходов органами местного самоуправления 
Расчётный срок.

На расчётный срок генеральным планом предусматривается строительство завода механизированной переработки бытовых и промышленных отходов с технологией биокомпостирования и высокотемпературного пиролиза. Площадка завода предусматривается в северном промрайоне. СЗЗ -500м
Мероприятия по охране ландшафтов

Приоритетными градостроительными задачами, обеспечивающими сохранение городских ландшафтов и восстановление их как природно-экологического каркаса г.Барнаул, являются:

· Придание статуса ООПТ и ограничения в пользовании земель площадью 374,0га в том числе - существующих парков -78,0га; проектируемых парков (30 и 58га.) и лесопарков (три участка 301,286,239га) на основе городских лесов общей площадью914,0га; парк ЦПКиО на о.Отдыха- 130,0га. Только так можно сохранить природный каркас города. 

· Для целей охраны, защиты и воспроизводства лесов и парков общегородского значения, провести инвентаризацию земельных участков с оформлением кадастрового номера по категории земель – земли поселений; целевое назначение земель – рекреационная зона; цель предоставления участка – ООПТ; 

· Сохранить лесопарки в существующих границах без отчуждения территорий под коттеджную застройку. 

· Зонирование территории природного комплекса по режимам регулирования градостроительной деятельности;

· Организация регулированного пикникового отдыха в зонах наибольшего притяжения рекреантов, восстановление участков с нарушенным экологическим равновесием;

· Закрепление приоритета общегородских средозащитных, средоформирующих, оздоровительных, природоохранных функций территории природного комплекса города;

· Формирование целостного природно-экологического каркаса территории города и обеспечения непрерывности, образующих его территорий, связанных с Зеленой Зоной города коридорами «дендритового» типа;

· Восстановление на территории природного комплекса города ареалов 

деградированных пойменных ландшафтов; сохранение пойменных лугов и восстановление городских лесов, доведение уровня озеленения застроенных территорий города до 936,0га на первую очередь и 1480,0га на расчетный срок.

· Использование приемов ландшафтного дизайна для создания экологически устойчивых, эстетически привлекательных и оригинальных проектов озеленения.

· Разработка программы реконструкции городских зеленых насаждений.

· Повышение почвенного плодородия с целью обеспечения благоприятных условий для роста и развития растений.

· Осуществление мер по санации и реорганизации использования санитарно защитных зон предприятий города с озеленением на площади 424,0га. (территорий несанкционированных свалок, зон загазованности и шумового дискомфорта в примагистральных территориях и т.п.).

· Все промышленно-коммунальные объекты города должны соблюдать требования водоохранного режима по долгосрочному договору и лицензии водопользования для охраны ландшафтов города и водоохранных зон.

· Городской администрации необходимо придать статус ООПТ всем существующим и в дальнейшем создаваемым парковым насаждениям общего пользования или законодательно установить для них регламент, как территориям, не подлежащим застройки. 

· Растительный опад, собранный в центральной части города, вдоль автомагистралей не подлежит компостированию из-за возможного вторичного загрязнения почвы.

· Администрации города совместно с комитетом по охране окружающей среды создать отдел зеленстроя при Департаменте ЖКХ с передачей на их баланс лесопарков для осуществления ухода, контролирования использования, разработки единой политики и нормативно-правовой базы для объектов озеленения общего пользования.

· Создание мониторинга зеленых насаждений, который должен являться составной частью общегородской системой мониторинга окружающей среды.

Мероприятия по защите населения от шума
В соответствии с действующими строительными нормами и правилами допустимый уровень звука на территории жилой застройки должен быть не более 60 дБ.

При проектировании или реконструкции застройки предусматривается в первую очередь функциональное зонирование городской территории с выделением селитебных, рекреационных зон и отделением их от промышленных, коммунально-складских зон и основных транспортных коммуникаций. Это предусмотрено в настоящем Генеральном плане. 

Для жилой застройки, расположенной вблизи промышленных предприятий, в качестве защиты от шума применяются санитарно-защитные зоны.

Для трансформаторных подстанций, согласно нормативам ВСН 97-83 и СанПИНу 2.2.1/2.1.1.1200-03, предусматриваются санитарно-защитные зоны:

Новые подстанций: Парковая ПС 110/10кв, ПС 110/10кв, ПС 110/10кв «Солнечная поляна» должны предусматриваться закрытого типа.

Мероприятия по защите от транспортного шума
В результате комплексной оптимизации всех составляющих транспортного процесса (вид транспорта, маршрут, технология, организация и.т.д.) ожидается существенное уменьшение экологической нагрузки транспорта на окружающую среду.

Железнодорожный транспорт
В проекте генплана вдоль железнодорожной магистрали строительства нового жилья не намечается. В соответствии со СНиПом 2.07.01-93 предусматривается стометровая санитарно-защитная зона от железнодорожных путей, установки специальных экранов, где застройка приближена к СЗЗ. 50 % зоны должно быть озеленено. 

По возможности, звуковые сигналы на железной дороге в черте города должны быть заменены световыми и прочими средствами связи.

Авиационный транспорт

Шумовая зона от взлетно-посадочной полосы аэропорта в проекте построена на основании материалов представленных Красноярским ГПИ ГА «Сибаэропроектом» (проект 2007 года). 

Автомобильный транспорт
В генеральном плане новые магистрали имеют современные поперечные профили. Магистрали общегородского значения запроектированы шириной 50,0 - 110м. В проекте генплана города произведена четкая классификация магистралей и дорог по назначению и видам движения. 
В районах существующей застройки, настоящим проектом предлагаются следующие мероприятия, которые уменьшат загрязнение и шум от транспортных потоков:

· На магистральных улицах упорядочить организацию движения транспорта, создавая регулируемые перекрестки и развязки движения в разных уровнях;

· Ограничить движение грузового транспорта в жилой застройке:

· Вывод из застройки потоков транзитного автотранспорта за счёт строительства обходных магистралей;

· Систематическая проверка технического состояния транспорта;

·  Переход подвижного состава на новые марки;

· Применение усовершенствованного покрытия на проезжих частях, содержание его в надлежащем состоянии и его своевременный ремонт;

· Озеленение транспортных магистралей с целью сокращения транспортного шума. Для этого необходимо разработать проект озеленения города с конкретными решениями по размещению зелёных полос и их видовому составу.

· В существующей жилой застройке, выходящей на магистральные улицы, на участках транспортных магистралей и наиболее оживлённых перекрёстках, где из-за небольшой ширины улиц невозможно разместить зелёные зоны, эффективным методом защиты от транспортного шума может стать использование стеклопакетов с тройным остеклением. Кроме того, стеклопакеты являются одним из мер по сбережению тепла в помещениях.

· При строительстве новых жилых зданий вдоль сложившихся узких магистралей необходимо:

· размещать застройку с отступом от красных линий.

· устраивать между зданиями и красными линиями многорядную древесно-кустарниковую посадку.

· применять конструкции с повышенной звукоизоляцией и специальную планировку квартир.

· Размещение крупных торговых центров с большим скоплением транспортных средств вдоль магистралей на выезде из города.

· Для рельсового транспорта – строительство безстыковых рельсовых путей.

· Замена парка воздушного транспорта на современные машины с низким шумовым фоном и укороченным пробегом при взлёте и посадке.

· Организация и проведение более детальных исследований акустического режима в селитебной зоне города.

Прогноз состояния окружающей среды 

В результате реализации решений генерального плана можно ожидать позитивного изменения качества окружающей среды на 2025 год.

Воздушный бассейн.
Мероприятия, заложенные в проекты ПДВ недостаточны для сокращения выбросов загрязняющих веществ. 

Мероприятия по организации автотранспортного движения и в первую очередь повышение качества топлива позволят уменьшить выбросы от автотранспорта почти в 10 раз. 

В результате реализации решений генплана валовые выбросы в атмосферу уменьшатся на 40 тыс.тонн.

Водные ресурсы
Предусматривается обеспечение качества питьевой воды на уровне стандартов ВОЗ, повышение надёжности водоснабжения, достижение качества воды р. Обь и его притоков в границах города, отвечающего нормативным требованиям.

Реализация мероприятий позволит улучшить качество воды в реке Обь в пределах и ниже города до рыбохозяйственных ПДК только в случае проведения мероприятий вдоль всей длины реки, устраняя сброс неочищенных стоков в городах и населённых пунктах, расположенных выше по течению и организации водоохранных зон вдоль реки.

Почвы.
Ожидается ликвидация сверхнормативного загрязнения почв вокруг промышленных предприятий в результате строительства газоочистных сооружений, реконструкции и трансформации производственных зон;

Ожидается уменьшение количества захораниваемых твёрдых бытовых отходов. При внедрении на расчётный срок современных методов переработки ТБО, количество захораниваемой части может быть уменьшено на 70% и составит 140000 тонн, а при уплотнении в 6 раз количество отправляемых на полигон отходов составит ~23000тонн в год.
Шум
Шумозащитные мероприятия, предлагаемые генпланом, позволят уменьшить уровень шума на 10-25 дБ в центральной части города и на магистралях с высокой интенсивностью движения.

На территориях прилегающих к железной дороге, шумозащитные экраны позволят снизить шум на 10-20дБ

В районе аэропорта шумовое загрязнение при реализации шумозащитных мероприятий сокращение уровня шума можно ожидать на 20-25 дБ. 
3.7.МЕРОПРИЯТИЯ ПО РЕАЛИЗАЦИИ ПЕРВОЙ ОЧЕРЕДИ СТРОИТЕЛЬСТВА

Анализ существующего положения позволил определить основные проблемы, без решения которых невозможно обеспечить жизнедеятельность города. В первую очередь это относится к инженерной и транспортной инфраструктуре, так как уже на современном этапе, даже без увеличения численности населения, дальнейшее развитие города,  его инвестиционная привлекательность, качество жизни населения стоят в прямой зависимости от комплексного инженерного обеспечения городских территорий.

Все расчеты первой очереди строительства произведены на проектную численность населения города - 610 тыс. чел.

Жилищное строительство
По проекту жилой фонд города (собственно Барнаул –без учета пгт и сел) к концу первой очереди составит 14030тыс. м2, жилищная обеспеченность возрастет до 23м2/чел. Убыль жилого фонда в период первой очереди - порядка 300 тыс. м2, объем нового строительства- 2550 тыс. м2. Проектом предусматривается основной объем многоэтажного строительства разместить непосредственно в Барнауле, индивидуальную малоэтажную застройку- в поселках и сельской местности, входящих в городской округ г. Барнаула. Исходя из этого, доля многоэтажного строительства в Барнауле (5 и более этажей) составит 95%- 2420 тыс. м2, малоэтажного (2-4 этажа)-30 тыс. м2 (1%), индивидуального 100тыс. м2.(4%).

Среднегодовой ввод многоэтажного строительства  составит около 245 тыс. м2, что выше современного показателя в 2,5 раза.

В течение первой очереди все жилищное строительство предлагается осуществить в пределах современной городской черты
Из общего объема нового строительства размещается:

· на реконструируемых территориях, за счет уплотнения и обновления жилого фонда 650 тыс. м2 (25%) ;

· на территориях свободных от застройки (в пределах городской черты) -1900 тыс. м2(75%);

Динамика жилого фонда и его размещение по планировочным районам приводится в таблице №1. В таблице № 2 представлено проектное расселение по планировочным районам с учетом дифференцированной жилищной обеспеченности:

· -в сохраняемом фонде - 21,5 м2/чел;

· -в новом многоквартирном многоэтажном м малоэтажном -31м2/чел;

· -индивидуальном и малоэтажном повышенной комфортности -40 м2/чел.

По данным комитета по строительству и газификации администрации г. Барнаула со ссылкой на материалы госстатистики, стоимость строительства 1м2 площади жилого фонда составляет порядка 15 тыс. рублей. Таким образом, ориентировочно стоимость жилищного строительства на первую очередь составит 38,25 млрд. руб.

Динамика жилищного фонда

Таблица№1
	Районы
	Сохраняемый фонд
	Новое строительство
	Всего к концу первой очереди 

	
	5 и более
	4 эт
	От 2 до 3
	Инд
	Всего
	5 и более
	4 эт
	от 2 до 3
	Инд
	Всего
	5 и более
	4 эт
	От 2 до 3
	инд
	Всего

	Центральный 
	1984
	200
	341
	212,7
	2737,7
	410
	0
	30
	0
	440
	2394
	200
	371
	212,7
	3177,7

	Нагорный 
	108,3
	0
	2
	319,2
	429,5
	0
	0
	0
	5
	5
	108,3
	0
	2
	324,2
	434,5

	Западный
	2741,6
	174
	250,2
	262,8
	3428,6
	140
	0
	0
	5
	145
	2881,6
	174
	250,2
	267,8
	3573,6

	Новый западный
	4310
	0
	21
	237,2
	4568,2
	1870
	0
	0
	86
	1956
	6180
	0
	21
	323,2
	6524,2

	Власихинский
	206
	21
	21
	16,3
	264,3
	0
	0
	0
	0
	0
	206
	21
	21
	16,3
	264,3

	Затон
	0
	0
	30
	21,7
	51,7
	0
	0
	0
	4
	4
	0
	0
	30
	25,7
	55,7

	Всего по городу
	9349,9
	395
	665,2
	1070
	11480
	2420
	0
	30
	100
	2550
	11770
	395
	695,2
	1170
	14030

	В пгт и селе
	 
	 
	 
	 
	990
	 
	 
	 
	 
	980
	 
	 
	 
	 
	1970

	Всего по округу
	 
	 
	 
	 
	12470
	 
	 
	 
	 
	3530
	 
	 
	 
	 
	16000

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Динамика населения (тыс. чел.)

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	Таблица№2

	Районы
	Сохраняемый фонд
	Новое строительство
	Всего к концу первой очереди 

	
	5 и более
	4 эт
	От 2 до 3
	Инд
	Всего
	5 и более
	4 эт
	от 2 до 3
	инд
	Всего
	5 и более
	4 эт
	От 2 до 3
	инд
	Всего

	Центральный 
	92,2
	9,3
	15,9
	9,2
	126,6
	13
	0
	0,7
	0
	13,7
	105,2
	9,3
	16,6
	9,2
	140,3

	Нагорный 
	5
	0
	0,1
	13,9
	19
	0
	0
	0
	0,1
	0,1
	5
	0
	0,1
	14
	19,1

	Западный
	127
	8,1
	11,6
	11,4
	158,1
	4,4
	0
	0
	0,1
	4,5
	131,4
	8,1
	11,6
	11,5
	162,6

	Новый западный
	200,5
	0
	1
	10,3
	211,8
	59,6
	0
	0
	2
	61,6
	260,1
	0
	1
	12,3
	273,4

	Власихинский
	9,5
	1
	1
	0,7
	12,2
	0
	0
	0
	0
	0
	9,5
	1
	1
	0,7
	12,2

	Затон
	0
	0
	1,4
	0,9
	2,3
	0
	0
	0
	0,1
	0,1
	0
	0
	1,4
	1
	2,4

	Всего по городу
	434,2
	18,4
	31
	46,4
	530
	77
	0
	0,7
	2,3
	80
	511,2
	18,4
	31,7
	48,7
	610

	В пгт и селе
	 
	 
	 
	 
	40
	 
	 
	 
	 
	15
	 
	 
	 
	 
	55

	Всего по округу
	 
	 
	 
	 
	570
	 
	 
	 
	 
	95
	 
	 
	 
	 
	665


Общественная застройка

По проекту на первую очередь строительства предлагается начать формирование нового общественно-делового центра в Центральном планировочном районе, севернее Обского бульвара. Здесь предлагается разместить офисные помещения административно-общественных организаций, бизнес-структур, банки.

В районе ул. Молодежной предлагается развить зону высших учебных заведений, разметить здесь на первую очередь крупный  спортивный комплекс, гостиницу, молодежный театр-студию. 

В районе комплексной реконструкции в Западном планировочном районе сформировать торгово-деловую зону, включающую торгово-развлекательные учреждения, магазины, учреждения бытового обслуживания.

Учитывая рост доли населения младше трудоспособного возраста, и уже имеющийся дефицит в детских дошкольных учреждениях и школах, особое внимание необходимо уделить развитию сети этих учреждений. По расчету на первую очередь строительства необходимо построить около 50 детских дошкольных учреждений, что представляется маловероятным. В связи с этим в проекте предусматривается строительство 20 объектов ДДУ, суммарной емкостью 8000 мест дефицит мест необходимо будет покрывать за счет развития частных детских садов. В целом общая вместимость ДДУ достигнет 28 тыс. мест, что позволит увеличить обеспеченность населения детскими дошкольными учреждениями до 42 мет на 1000 жителей против30 на сегодняшний день.

С учетом роста численности школьников, ан первую очередь необходимо строительство 14 общеобразовательных школ.

В Новом западном районе потребуется строительство поликлиники на 600 посещений в смену.

Ориентировочно на развитие системы сервиса на первую очередь потребуется около 6,12 млрд. руб. (16% от стоимости жилищного строительства)
Первоочередные мероприятия по развитию транспортной инфраструктуры
В целях реализации проекта Генерального плана Барнаула в части развития транспортной инфраструктуры города необходимо выполнить следующие мероприятия:

1. Разработать в 2007 году согласованную маршрутную сеть всех видов общественного транспорта. Согласованная маршрутная сеть должна обеспечивать беспересадочные сообщения в черте города для 90 процентов пассажиров при условии равного интервала движения по сети всех видов пассажирского транспорта. Предусмотреть организацию площадок на въездных магистралях для пересадки пассажиров с пригородных автобусных маршрутов на городской пассажирский транспорт. Результатом согласования движения по маршрутной сети будет увеличение объема перевозок на всех видах транспорта за счет повышения привлекательности общественного транспорта, возможности спланировать маршрут движения. Упорядочение прохождения остановочных пунктов должно привести к повышению безопасности движения, повышению скорости сообщения, снижению задержек из-за превышения пропускной способности остановочных пунктов и пересечений (не более 120 подвижных единиц автобуса и троллейбуса в час), улучшению экологического состояния города. Должны быть исключены остановки на магистральной улично-дорожной сети в местах, не оборудованных посадочными площадками. Упорядочение маршрутной сети позволит более эффективно использовать инфраструктуру городского электротранспорта -  диспетчерскую систему, оборудование и территории конечных пунктов, обеспечить надежность функционирования всей системы общественного транспорта.  
2. Разработать в 2007-2008 годах Комплексную схему развития всех видов городского пассажирского транспорта г. Барнаула, в том числе провести:
· исследование подвижности населения методом анкетного опроса,

· комплексное обследование интенсивности автомобильных потоков с определением пассажиропотоков на индивидуальном и общественном пассажирском транспорте,

· обследование грузовых потоков,

· определить пропускную способность магистральной улично-дорожной сети и наметить мероприятия по ее увеличению, 

· исследовать места и причины возникновения дорожно-транспортных происшествий и определить мероприятия по снижению уровня ДТП,

· рассчитать варианты развития общественного пассажирского транспорта, исходя из перспективных потребностей населения, установок Генерального плана и возможных ресурсов,

· подготовить утверждаемую часть.
3. Разработать в 2007 – 2008 гг. обоснование инвестиций строительства новых участков трамвайной и троллейбусной сети, с учетом необходимости повышения скорости сообщения, безопасности и надежности движения.
4. Разработать в 2007 – 2008 гг. предложения по развитию системы организации дорожного движения, с целью обеспечения приоритетного пропуска трамвайного, троллейбусного и маршрутного автобусного транспорта.
5. Разработать в 2007 – 2008 гг. обоснования инвестиций строительства и реконструкции объектов улично-дорожной сети.

6. Направить предложения по развитию объектов транспортной инфраструктуры федерального и регионального значения в Администрацию Алтайского края.

	Затраты на строительство (реконструкцию) объектов транспорта первой очереди г. Барнаула (2015 г.)

	

	
	
	
	
	
	Таблица№3

	Раздел А
	Дорожно-мостовое строительство

	1.Искусственные сооружения
	 
	 

	Номер п/п
	Адрес
	Измеритель
	Расценка, тыс.руб.за ед.
	Кол-во
	Стоимость, млн.руб.

	1
	Путепровод через ж/д пути по ул. Звездной
	объект
	40
	6400
	256

	2
	Путепровод через ж/д пути по проект. продолжению ул. Звездной (ул. Юрина)
	объект
	40
	8000
	320

	2. Дорожное строительство
	 
	 

	3
	Реконструкция проезжих частей улиц городского значения
	кв.м
	8
	856417
	6851

	4
	Реконструкция проезжих частей улиц районного значения
	кв.м
	5
	280698
	1403

	5
	Строительство проезжих частей улиц городского значения
	кв.м
	10
	400330
	4003

	6
	Строительство проезжих частей улиц районного значения
	кв.м
	6
	412538
	2475

	7
	Строительство проезжих частей улиц местного значения
	кв.м
	4
	20364
	81

	 
	Строительные затраты по разделу дорожно-мостовое строительство
	 
	 
	 
	 

	8
	Проектные работы 
	
	7проц.
	 
	1077

	 
	Всего по разделу дорожно-мостовое строительство
	 
	 
	 
	16468

	Раздел Б
	Пассажирский транспорт

	Номер п/п
	Адрес
	Измеритель
	Расценка, тыс.руб.за ед.
	Кол-во
	Стоимость, млн.руб.

	1
	Трамвайный транспорт, включая подвижной состав и энергообеспечение
	 
	 
	 
	 

	 
	новые линии - пр. Строителей
	км
	30000
	5,09
	153

	 
	тяговая подстанция
	объект
	50000
	1
	50

	2
	Автовокзалы
	объект
	50000
	2
	100

	3
	Проектные работы 
	
	7проц.
	 
	21

	 
	Всего по разделу пассажирский транспорт
	 
	 
	 
	324

	Всего затраты на строительство (реконструкцию) объектов транспорта первой очереди
	 

	
	16792


Мероприятия по расширению и реконструкции системы водоотведения
Ориентировочный перечень основных мероприятий по расширению и реконструкции системы водоотведения и стоимость I очереди представляется в нижеследующей таблице 
Ориентировочный перечень основных мероприятий по реконструкции и расширению системы водоотведения г.Барнаула.

Стоимость I очереди в ц.2003г.

Таблица №4

	№№

п/п
	Наименование
	Объём
	Ориентировочная стоимость (тыс.руб.)

	1
	2
	3
	4

	1
	I. Хозяйственно-бытовая канализация.

Строительство цеха механического обезвоживания осадка на КОС 1 и КОС2 с ультрафиолетовым обеззараживанием.
	Основные сооружения

1 цех
	60000,0

	2
	Реконструкция технологии КНС-2 («Чкаловская»), РНС-2 («Юбилейная»), КНС-8 («Чехова») РНС-1 (Осипенко)
	Решётки, приборы, оборудования
	20600,0

	3
	Реконструкция КОС1 и КОС2
	Установка тепловых насосов на выпусках, аэротэнки др.
	52461,0

	4
	Реконструкция зданий КНС-2, 4, 5, 8, 11 и КНС 9,13, 14
	7 зданий КНС
	~20000,0

	5
	Реконструкция главного коллектора, рек-ия коллектора главного «А». Реконструкция зданий РНС-2, КНС-3, КНС-7.
	Коллектор, отстойник, системы связи, ремонт выпусков рассеивающих спецтехнические устройства.
	20000,0

	6
	Реконструкция РНС-1, КНС-6, КНС-10 (задвижки, электро-двигатели другие оборудования).
	Оборудов.
	41350,0

	7
	Реконструкция технолог. Оборудования на РНС-1, КНС-6, 12, 13, 14,3.
	Модернизация оборудования
	17500,0

	8
	Реконструкция КНС-1 под локальные очистные сооружения.
	1 сооруж.
	5000,0

	9
	Паспортизация безхозяйственных сетей (В и К)
	
	1400,0

	10
	Реконструкция механического цеха (ремонт задвижек)
	
	730,0

	11
	Реконструкция существующих сетей, паспортизация, учёт, приборы вибродиагностики.
	Ремонт сетей, приборы учёта
	14450,0

	12
	Реконструкция иловых карт КОС1, иловая насосная
	Иловые площади, насосные
	36050,0

	13
	Реконструкция насосных станций: РНС-1, КНС-2, оборудование, решётки задвижки РНС-2, КНС-3,7 – здания
	2 преобразователя

3 здания
	11360,0

3500,0

	14
	Ультрафиолетовое обеззараживание очищенных стоков на КОС-1, замена оборудования.

То же на КОС-2
	Оборудование, установка, выпуск отст.№2.

«
	18251

17150,0

	15
	
Замена 4-го насоса на главной насосной станции КОС-1, №1 иловой новой станции, трубонагнетателя воздуходувной.
	
	

	16
	КОС-2 замена трубонагревателя возд.
	
	

	17
	Реконструкция КНС-2, РНС-1, КНс-8 (расчётные затворы) задвижки D=800мм.
	
	9600,0

	
	Итого по I
	
	382392,0


II. Реконструкция и строительство сетей канализации

	1
	Перекладка коллектора №18 D=1200мм.
	1120м
	7440,0

	2
	То же коллектора №11 от ул.Полярной до РНС-1 

D=700мм.
	1120м
	3300,0

	3
	То же, по ул.40 лет Октября от ул.Титова до ул.Беляева D=200мм.
	800м
	1200,0

	4
	То же по ул.Профинтерна от пр.Ленина до ул.1905г. D=250мм.
	630м
	630,0

	5
	То же, коллектора №15 три участка: ул.Власихинская, Эстакада 3, А.Петрова – Кр.Текстильщики . D=1200мм.
	1900м
	45600,0

	6
	То же, коллектора №9 по Змеиногорскому тракту от телецентра до ул.Ломоносова, D=700мм.
	400м
	3560,0

	7
	То же, коллектора №7а по ул.Кирова,

 D=500мм.
	465м
	4487,0

	8
	То же, притока коллектора №7 по ул.Профинперна  D=500мм.
	60м
	2054,0

	9
	Строительство сборных уличных коллекторов Дср ~300мм

Дср~400мм

Дср~500мм

Дср~700мм
	9000м

12590м

13120м

17490м
	20054,0

25180,0

26240,0

34980,0

	10
	Строительство напорных 2Д600
	10,500м
	~30 000,0

	
	Итого по II р.
	80000,0
	205000,0

	
	Итого по реконструкции и строительству системы. (млн. руб)
	
	587,7

	
	Всего с учетом переходного коэффициента к ценам 2001 года -4,2
	
	2468,3 (млн. руб.)

	Примечание: Ориентировочная стоимость необходимо откорректировать, учитывая выполнение в 2003-2006гг.  По программе «Оздоровление системы Водоотведения».


Перечень первоочередных мероприятий по энергоснабжению города

Энергоснабжение - 3820,0 млн.руб
1. Проектирование и строительство ПС 110/10кВ «Солнечная Поляна» (2х40МВА) и 110/10кВ «Парковая» (2х40МВА) с заходами на них – 1800,0 млн.руб

2. Реконструкция ПС «КМК», «Западная», «Восточная» с увеличением трансформаторной мощности – 450,0 млн.руб

3. Замена высоковольтной линии 110кВ «Опорная-Подгорная» на большее сечение (6 км) – 20,0 млн.руб
4. Строительство трех газотурбинных ТЭЦ, электрической мощностью 18 МВт, - 1200,0 млн.руб

5. Демонтаж изношенных теплосетей и строительство новых магистральных сетей - 150,0 млн.руб

6. Строительство газопроводов высокого давления и ГРП – 200,0 млн.руб

Первоочередные мероприятия по инженерной подготовке территории

К основным мероприятиям по инженерной подготовке отнесены особо важные для нормального функционирования городских территорий мероприятия:

5. противооползневые и берегоукрепительные,

6. мероприятия по защите территорий от затопления,

7. организация водоотведения поверхностного стока,

8. дренаж территории,

9. обустройство городских водотоков и водоемов,

10. обустройство зон отдыха (пляжи, водно-спортивные акватории и пр.)

Ввиду весьма сложных инженерно-геологических условий г. Барнаула в дальнейшем потребуется разработка Генеральной Схемы инженерной защиты (ГСИЗ) территории города от совокупного воздействия опасных природных процессов масштаба 1: 10 000 (СНиП 22-02-2003).
Ориентировочные стоимости основных мероприятий по инженерной подготовке

на I очередь строительства

Таблица№5

	№№ пп
	Мероприятие
	Ед. изм.
	Ед. стоимость*),

тыс.руб
	Количество
	Общая стоимость, млн. руб

	1
	2
	3
	4
	5
	6

	1
	Противооползневые мероприятия (включая дренаж)

- берегоукрепление
	га

м
	70/1

60 / 100
	320

9000
	22.4

5.4

	2
	Дождевая канализация:

- дождевые коллекторы

- очистные сооружения

- насосные станции
	км

шт

шт
	106

500/1

8/1
	70

2

2
	7.4

1

0.02

	3
	Дренаж территории
	га
	30
	90
	2.7

	4
	Расчистка, дноуглубление рек

Берегоукрепление рек
	км

м
	300/1

60 / 100
	5.6

5250
	1.7

3.15

	5
	Защита от затопления 

-намыв / подсыпка

-подсыпка

-дамба обвалования

- придамбовый дренаж с НС

-берегоукрепление
	тыс.м3

га/1м

м

м
	1.4

15

53-110/100

8/100

60/100
	1500

20

7000

7000

7000
	2.13

1.2

3.70-7.70

0.56

4.2

	6
	Устройство водных акваторий (выемка грунта)
	м2
	9
	600тыс
	5.4

	7
	Обустройство пляжей
	п.м
	0.1
	200
	0.02

	ИТОГО:
	60.98


*) Единичные стоимости приведены по «Сборнику укрупненных показателей затрат по застройке, инженерному оборудованию, благоустройству и озеленению городов» ЦНИИПградостроительства, М., 1986г.

С учетом переходного коэффициента к 2007 году -96, ориентировочно стоимость первоочередных мероприятий  по инженерной подготовки территории составит 6574,1 млн. руб.

Мероприятия по озеленению города.

В соответствии с планировочными решениями на I очередь предусматривается организация зеленых насаждений общего пользования общей площадью 451,0 га., в том числе  279,5га. парков и  25,0га. скверов, бульваров. Все существующие насаждения общего пользования (193,0га) сохраняются и вместе с проектными объектами составят 1470,0га  - 24 м2/чел  В городе пока не создана достаточная производственная база для резкого увеличения площади зеленых насаждений, поэтому на I очередь взят показатель ниже норматива и основные парковые зоны организуются на основе существующих городских лесов.

Городские леса постепенно включаются в систему озеленения общего пользования. На базе существующих массивов на первую очередь проектируется организация общегородских парков на островах. На основе боровых участков в селитебной зоне три участка лесопарков площадью 301,0; 286,0; 239,0га. и двух парков-58,0 и 30,0га. Эти территории испытывают чрезмерные рекреационные нагрузки на природные комплексы и требуют природоохранных мероприятий с благоустройством и ликвидацией  
неорганизованных потоков рекреантов. В Нагорном районе между Змеиногорским трактом и р.Обь формируется горнолыжный курорт, гидропарк с благоустроенным пляжем и выставочный центр у опытной научной станции им.М.А.Лисавенко  

Пляжные рекреационные зоны с парками благоустраиваются на правом берегу в районе формирования рекреационно-развлекательной зоны «Барнаульские самоцветы», значительной по площади и составу объектов. Здесь проектируется многофункциональный парк, новый гребной канал, яхт-клуб и др, 

Городские леса в Нагорном районе давно используются как городские лесопарки, но не имеют не соответствующего лесоустройства ни законодательного статуса. Городу необходимо сохранить в целостности (большими массивами) эти городские лесопарки для последующих поколений горожан, как рекреационные и экологически значимые для города фитоценозы (сосняки наиболее неустойчивые к антропогенной нагрузке типы леса.).  Планировочными решениями на I очередь благоустраивается крупный лесной массив площадью 826,0га. -зона активного массового отдыха по типу лесопарка. Организация лесопарка первоочередная задача для сохранения этих массивов и более рационального использования.
Распределение первой очереди озеленения по  планировочным районам г.Барнаул.











(га)
	Район
	Парки
	Скве-ры
	Буль-вары
	Зоо-парк
	Набе-

реж-

ные
	Ботани-ческий

сад
	Рекреа-ционн-е зоны
	ИТОГО:

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9

	1. Центральный
	135,0
	1,0
	7,5
	
	2,5
	
	
	146,0

	2. Западный
	1,0
	
	
	
	
	
	2,0
	3,0

	3. Новый Западный
	42,0
	6,5
	3,5
	
	
	
	4,0
	56,0

	4. Северо-Западный Новый
	4,0
	
	
	10
	
	   (10)
	
	   14,0

	5. Нагорный
	97,5
	4,0
	
	
	
	
	10,0
	111,5

	6. Затон
	
	
	
	
	
	
	90,0
	90,0

	7.Посёлок Авиатор
	
	1,5
	
	
	
	
	
	1,5

	8.Власихинский промузел
	
	1,0
	
	
	
	
	28,0
	29,0

	ИТОГО:
	279,5
	14,0
	11,0
	10,0
	2,5
	(10)
	134,0
	451,0

	Стоимость работ без благоустрой-ства  (расценка на  84г.тыс.руб )
	5870
	393
	366
	
	35,8 
	 
	2827 
	9492


Вместе с лесопарками на одного жителя города будет приходиться на I очередь 1470,0га – 24,0 м2 зеленых насаждений общего пользования на человека (по существующему состоянию приходится - 3,2 м2/чел.). Резкое увеличение зеленых насаждений общего пользования на I очередь возможно  за счет включения лесных массивов в объекты общегородского озеленения.
Считаем необходимым городу включится в работу по организации объектов краевого значения – Зоопарка (34 и Ботанического сада. Освоит на первую очередь территорию на площади 14,0га.

Для увеличения производственной базы зеленых насаждений для нужд города на I очередь Управлению внешнего благоустройства предоставляется для  освоения  два участка 
под питомник и оранжерейное хозяйство в   Северо-Западном Новом планировочном районе, расположенном за городской чертой  общей площадью 42,0 га и 2,0га соответственно.  

 Ориентировочная сумма на озеленение территории города на первую очередь составит с учетом переходного коэффициента  (журнал - Ценообразование, к 2 февраля 2007г. к ценам 84г.) 835,486 млн.рублей.
Охрана окружающей среды

По воздушному бассейну

· Вынос предприятий во Власихинский промрайон: ООО "Канифоль-Энерго", ЗАО "Вторметресурсы", ОАО "Спецэлеватормельмонтаж"
· Проведение экореконструкции предприятий:

ЗАО "Алтайский завод прецизионных изделий", ОАО "Алтайский завод насосов", ТЭЦ-2, ОАО "Алтайский авод агрегатов", Проектно-конструкторское бюро Алтайского НИИ с/х, ОАО "Лакт", ОАО "Барнаульский лиеро-водочный завод", ЗАО "Зерноперерабатывающий комбинат "Барнаульская мельница", ООО  "Алтайский производственный комбинат Всероссийского музыкального общества", Государственное издательско-полиграфическое предприятие "Алтай", Производственный кооператив "Хлебокомбинат N 5", ОАО "Барнаульский хлебокомбинат N 4", ООО "Барнаульский химический завод", в том числе:

· Внедрение современного оборудования тепловых источников, обеспечивающих высокий процент сгорания топлива и пылегазоочистку; (Внедрение автоматических  систем контроля за содержанием кислорода в составе отходящих газов на коммунальных котельных).
· Внедрение малоотходных и безотходных технологий на предприятиях города;
· Модернизация систем газоочистки.
· Перевод всех теплоносителей на газовое топливо.
· Ликвидация мелких нерентабельных котельных в центральном районе города;

·  Внедрение автономных теплоисточников на газе для потребителей.

· Проведение работ по организация СЗЗ предприятий Северного промрайона. А также предприятий расположенных среди жилой застройки;

· Проведение озеленения  города, как одного из главных методов "самоочищения" воздуха.

· Благоустройство дорог;

· Сокращение открытых почвенных пространств путем разбивки газонов; 

· Регулярный полив улиц в теплый период;

· Организация контроля за химическим составом выхлопных газов автотранспорта;

· Разработка и организация экологического мониторинга за состоянием атмосферного воздуха;

· Разработать сводный том ПДВ города на основании проектов ПДВ всех промышленных предприятий, имеющих выбросы в атмосферу.

· Разработать генеральный план Северного, и Власихинского промрайонов для упорядочения промышленных территорий;

· Разработать схему СЗЗ от Северного промрайона города.

По поверхностным водам
· Реконструкция очистных сооружений на ОАО «Мехпресса», ОАО АПЗ «Ротор», ОАО «Барнаултрансмаш».

· строительство локальных очистных сооружений на предприятиях ОАО ПО АМЗ, ОАО БЗМП, ОАО Барнаульский РТИ, ОАО Барнаульский завод асбесто-технических изделий, ОАО ПК «Сибэнергомаш», ЗАО КХВ, ОАО Алтайский шинный завод, ООО Сибирская строительная компания.

· Строительство очистных сооружений на ливневой канализации промышленных предприятий должны быть построены на предприятиях: ЗАО БМК «Меланжист Алтая», ОАО «Барнаульский станкостроительный завод, ОАО «АНИТИМ»,  ОАО Кондитерская фирма «Алтай», ОАО «Алтайский агрегатный завод.
· Организация (вынос в натуру) водоохранных зон (ВЗ) и прибрежных защитных полос (ПЗП) вдоль водных объектов города с учетом предлагаемых проектом выносом ряда промышленных и коммунально-складских  предприятий 

· разработка регламента хозяйственной деятельности в пределах водоохранных зон и прибрежных защитных полос водных объектов города и придание ему юридического статуса.

· Организация зон санитарной охраны источника питьевого водоснабжения города 

· Организация зеленых зон в прибрежных зонах водных объектов, выполняющих санитарно-гигиенические и средозащитные функции, и входящие в экологический каркас города.

По подземным водам

· соблюдение зон санитарной охраны и поддержания в них соответствующего санитарного режима

· осуществление постоянного контроля за химическим составом подземных вод и их динамическим уровнем;

· тампонирование недействующих скважин.

· строго соблюдать режим эксплуатации водозабора, не превышать рассчитанные допустимые величины понижения уровня подземных вод и дебитов скважин; - стремиться к сокращению использования пресных подземных вод для технических целей промпредприятий;

· оборудование водозаборных скважин контрольно-измерительной аппаратурой

· ( расходомерами, уровнемерами).

По почвам

· Ликвидация несанкционированных свалок 

· Соблюдение и организация планово-регулярной очистки города от жидких и твердых отходов; 

· Закрытие и рекультивация городского полигона ТБО.

· Закрытие и рекультивация полигона промотходов.

· Организация комплексной переработки ТБО и промышленных отходов 4-5 класса опасности. 
· Расширение селективного сбора ТБО. 

· Строительство нового полигона ТБО в пределах границ Барнаульского муниципального округа к западу от г. Барнаула. 

· На стадии разработки схемы территориального градостроительного планирования развития  Алтайского края необходимо выбрать площадку под полигон токсичных промотходов. 

· Провести инвентаризацию образующихся на территории города твёрдых бытовых отходов с определением морфологического состава ТБО.

· Организация районной, областной или региональной кооперации производств на основе создания «информационного банка отходов».

· Разработать схему управления ТБО в городе Барнауле.

· Проведение работ по организации сети приёмных заготовительных пунктов отходов производства и потребления на территории города;

· Расширение деятельности предприятий - переработчиков отходов производства и потребления по заключению договоров с поставщиками отходов;

· Организация снегоплавильного пункта.в районе п.Ильича с очисткой стока на городских КОС.

В данном проекте стоимость работ на первую очередь определена сугубо ориентировочно, так как в современных рыночных условиях, в которых работает инвестиционно-строительный комплекс, произошли коренные изменения в подходах к нормированию тех или иных видов затрат, изменилась экономическая основа в строительной сфере. 

В настоящее время существует множество методов и подходов к определению стоимости строительства, однако изменчивость цен и их значительный диапазон не позволяют на данном этапе работы точно определить необходимые затраты по полному кругу предложенных мероприятий. Окончательно стоимость работ будет уточнена  и откорректирована на последующих стадиях проектирования.
Ориентировочная стоимость по основным видам работ (млн. руб.)
Таблица №7
	№

п/п
	Виды строительства
	Ориентировочная стоимость

	1
	2
	3

	1. 
	Жилищное строительство
	38250

	2. 
	Учреждения культурно-бытового обслуживания
	6120

	3. 
	Строительство (реконструкция) объектов транспорта
	16792

	4. 
	Водоснабжение
	1470

	5. 
	Водоотведение
	2468,3

	6. 
	Энергоснабжение
	3820,0

	7. 
	Озеленение
	835,5

	8. 
	Инженерная подготовка территории
	6574,1

	
	Итого
	76329,9


При определении ориентировочной стоимости строительства на первую очередь использовались:

-Сборник укрупненных показателей затрат по застройке, инженерному оборудованию, благоустройству и озеленению городов(цены 1984 года) Москва 1986;

- поправочные коэффициенты, опубликованные в журнале – Ценообразование 
3.8.ОСНОВНЫЕ ТЕХНИКО-ЭКОНОМИЧЕСКИЕ ПОКАЗАТЕЛИ ПРОЕКТА

	№ п.п.
	              Показатели
	Единица измерения
	Современ-ное состояние на 2005г.
	Расчет-ный срок

	
	
	
	
	

	1
	Территория
	 
	 
	 

	1.1
	Общая площадь земель г. Барнаула в установленных границах (без пгт и сельских поселений) 
	га/м2 на чел
	32200

527,8
	33200

537,2

	
	
	
	
	

	
	
	
	
	

	
	
	
	
	

	
	В том числе территории:
	
	
	

	
	жилых зон
	га/%
	3554

11
	3620

10,9

	
	из них:
	га/%
	
	

	
	Многоэтажная застройка
	га/%
	1390

4
	2100

6,3

	
	малоэтажная застройка
	га/%
	284

1
	300
1

	
	индивидуальные жилые дома с приусадебными земельными участками
	га/%
	1880

6
	1220
3,7

	
	
	
	
	

	
	
	
	
	

	
	общественно-деловых зон
	га/%
	440
	1220

	
	производственных зон
	га/%
	2140

6,6
	2720

8,1

	
	зон инженерной и транспортной инфраструктур
	га/%
	490
	520

	
	
	
	
	

	
	зон сельскохозяйственного использования
	га/%
	2227

6,9
	2047

6,2

	
	
	
	
	

	
	зон специального назначения
	га/%
	201

0,6
	201
0,6

	
	режимных зон
	га/%
	53


	53


	1.2
	Из общей площади земель территории общего пользования
	га/%
	
	

	
	
	
	
	

	
	
	
	
	

	
	зеленые насаждения общего пользования
	га/%
	193
	1480

	
	
	
	
	

	
	улицы, дороги, проезды, площади
	га/%
	1528

4,7
	2182

6,6

	
	прочие территории общего пользования
	га/%
	11670
36
	10063
30

	
	
	
	
	

	1.3
	Из общей площади земель территории, не вовлеченные в градостроительную деятельность
	га/%
	11670

36,2
	10063

30,3

	
	
	
	
	

	
	
	
	
	

	
	
	
	
	

	
	
	
	
	

	1.4
	Из общего количества земель 
	
	
	

	
	
	
	
	

	
	земли федеральной собственности
	тыс.га
	1000
	

	
	земли муниципальной собственности
	тыс.га
	30763
	

	
	земли частной собственности
	тыс.га
	437
	

	2
	Население
	
	
	

	2.1
	Численность населения с учетом подчиненных административно-территориальных образований
	тыс.чел.
	658
	675

	
	
	
	
	

	
	
	
	
	

	
	В том числе собственно города:
	тыс.чел.
	609,6
	618

	2.2
	Показатели естественного движения населения в год:
	
	
	

	
	
	
	
	

	
	Прирост
	чел.
	7 100
	8 800

	
	Убыль
	чел.
	8 900
	8650

	2.3
	Показатели миграции населения в год:
	
	
	

	
	Прирост
	тыс.чел.
	8 600
	8600

	
	Убыль
	тыс.чел.
	11 000
	7900

	2.4
	Возрастная структура населения:
	
	
	

	
	дети до 15 лет
	тыс.чел./%
	95,4

14,6
	141,8

21

	
	население в трудоспособном возрасте (мужчины 16-59, женщины 16-54 лет)
	тыс.чел./%
	441,5

67
	381,4

56,5

	
	
	
	
	

	
	население старше трудоспособного возраста
	тыс.чел./%
	121,1

18,4
	151,8

22,5

	2.5
	Численность занятого населения – всего
	тыс.чел.
	286,3

100
	320

100

	
	Из них в материальной сфере
	тыс.чел./%численности занятого населения
	112,4

39,8
	120,0

37,5

	
	
	
	
	

	
	
	
	
	

	
	В том числе:
	
	
	

	
	Промышленность
	тыс.чел./%числ.зан.насел
	53,9

19,1
	60

18,8

	
	Строительство
	тыс.чел./%числ.зан.насел
	9,2

3,3
	15,0

4,7

	
	сельское хозяйство
	тыс.чел./%числ.зан.насел
	3,4

1,2
	2,5

0,8

	
	Наука
	тыс.чел./%числ.зан.насел
	4,0

1,4
	8,0

2,5

	
	В обслуживающей сфере
	тыс.чел./%числ.зан.насел
	170

60,2
	200

62,5

	2.6
	Число семей и одиноких жителей – всего
	Тыс.единиц
	235
	235

	
	В том числе имеющих жилищную обеспеченность ниже соц.нормы
	Тыс.единиц
	19,8
	-

	
	
	
	
	

	
	
	
	
	

	3
	Жилищный фонд
	
	
	

	3.1
	Жилищный фонд - всего
	тыс.м2общей площади 
	11584,2
	18540

	
	В том числе:
	
	
	

	
	государственной и муниципальной собственности
	тыс.м2общей площади / %к общему объему жилищного фонда
	1280

11
	2440

13

	
	
	
	
	

	
	частной собственности
	тыс.м2общей площади /%к общему объему жилищного фонда
	10304,2

89
	16100

87

	
	
	
	
	

	3.2
	Из общего жилищного фонда:
	
	
	

	
	в многоэтажных домах
	тыс.м2общей площади /%к общему объему жилищного фонда
	6144

53
	12957

70

	
	
	
	
	

	
	4 - 5-этажных домах
	тыс.м2общей площади /
%к общему объему жилищного фонда
	3600

31
	3700

20

	
	
	
	
	

	
	в малоэтажных домах
	тыс.м2общей площади / %к общему объему жилищного фонда
	1840

16
	1883

10

	
	
	
	
	

	
	в том числе:
	 
	
	

	
	в индивидуальных жилых домах с приусадебными земельными участками
	тыс.м2общей площади /

%к общему объему жилищного фонда
	1139,1

9,8
	915

5

	
	
	
	
	

	3.3
	Ветхий и аварийный фонд
	тыс.м2общей площади /
%к общему объему жилищного фонда
	400

3,5
	-



	
	
	
	
	

	
	
	
	
	

	3.4
	Убыль жилищного фонда – всего
	тыс.м2общей площади /%к общему объему жилищного фонда
	
	504

	
	
	
	
	

	
	В том числе:
	 
	
	

	3.5
	Из общего объема убыли жилищного фонда убыль по:
	 
	
	

	
	
	
	
	

	
	Техническому состоянию
	тыс.м2общей площади / %к объему убыли жилищного фонда
	
	400

80

	
	
	
	
	

	
	Реконструкции
	тыс.м2общей площади / %к объему убыли жилищного фонда
	
	100

20

	
	
	
	
	

	
	
	
	
	

	3.6
	Существующий сохраняемый жилищный фонд
	тыс.м2общей площади 
	
	11080

	
	
	
	
	

	3.7
	Новое жилищное строительство – всего
	тыс.м2общей площади 
	
	7460

	
	В том числе:
	 
	
	

	
	за счет средств федерального бюджета, средств бюджета субъекта Российской Федерации и местных бюджетов
	тыс.м2общей площади / %к общему объему нового жилищного строительства
	
	600

8

	
	
	
	
	

	
	
	
	
	

	
	за счет средств населения
	тыс.м2общей площади / %к общему объему нового жилищного строительства
	
	6860

92

	
	
	
	
	

	
	
	
	
	

	8
	Структура нового жилищного строительства по этажности
	тыс.м2общей площади / %к общему объему нового жилищного строительства
	
	7460

100

	
	
	
	
	

	
	
	
	
	

	
	Малоэтажное

	-«-
	
	610
8

	
	
	
	
	

	
	
	
	
	

	
	из них:
	 
	
	

	
	индивидуальные жилые дома с земельными участками
	-«-
	
	240
3

	
	
	
	
	

	
	
	
	
	

	
	
	
	
	

	
	
	
	
	

	
	Многоэтажное
	-«-
	
	6850

92

	
	
	
	
	

	
	
	
	
	

	3.9
	Из общего нового жилищного строительства размещается:
	
	
	

	
	
	
	
	

	
	
	
	
	

	
	на свободных территориях,  из них
	-«-
	
	3970

53,5

	
	
	
	
	

	
	
	
	
	

	
	за городской чертой
	«-
	
	2060

27

	
	за счет реконструкции и уплотнения существующей застройки
	-«-
	
	3490

46,5

	
	
	
	
	

	
	
	
	
	

	3.10
	Обеспеченность жилищного фонда:
	
	
	

	
	Водопроводом
	% общего жилищного фонда
	91,5
	100

	
	
	
	
	

	
	Канализацией
	% общего жилищного фонда
	90,8
	100

	
	Теплом
	% общего жилищного фонда
	90,6
	100

	
	горячей водой
	% общего жилищного фонда
	82
	99

	3.11
	Средняя обеспеченность населения общей площадью квартир
	м2/чел.
	19,1
	30

	
	
	
	
	

	4
	Объекты социального и культурно-бытового обслуживания населения
	
	
	

	
	
	
	
	

	4.1
	Детские дошкольные учреждения - всего/1000 чел.
	тыс. мест
	20,6
	37,1

	
	
	
	
	

	4.2
	Общеобразовательные школы – всего/1000чел.
	тыс. мест
	50
	86,4

	
	
	
	
	

	
	
	
	
	

	4.3
	Высшие и средние учебные заведения учебные заведения 
	Тыс. чел
	77
	82

	4.4
	Больницы - всего/1000чел.
	Коек
	10800
	10800

	4.5
	Поликлиники - всего/1000чел.
	посещений в смену
	22600
	23800

	4.6
	Предприятия розничной торговли, 
	Тыс.м2 торговой площади
	220

335
	400

600

	
	
	
	
	

	
	
	
	
	

	
	
	
	
	

	5
	Транспортная инфраструктура
	
	
	

	5.1
	Протяженность линий общественного пассажирского транспорта
	
	
	

	
	
	
	
	

	
	В том числе:
	
	
	

	
	Трамвай
	Км двойного пути
	52,8
	68

	
	Троллейбус
	Км
	30
	40

	
	Автобус
	Км
	151
	223,5

	5.2
	Протяженность магистральных улиц и дорог – всего (по Барнаульской транспортной системе
Г. Барнаул
	Км
	588

284
	699

367

	
	
	
	
	

	
	В том числе:
	Км
	
	

	
	магистральных дорог регулируемого движения
	Км
	37
	37

	
	
	
	
	

	
	
	
	
	

	
	магистральных улиц общегородского значения регулируемого движения
	Км
	130
	172

	
	
	
	
	

	
	магистральных улиц районного значения
	Км
	249
	252

	5.3
	Общая протяженность улично-дорожной сети
	Км
	573
	1089

	
	Плотность улично-дорожной сети
	Км

км2
	3,97
	7,54

	
	Плотность магистральной сети
	-«-
	1,97
	2,54

	5.4
	Аэропорты
	Единиц
	
	

	
	В том числе:
	
	1
	1

	
	международного значения
	Единиц
	1
	1

	6
	Инженерная инфраструктура и благоустройство территории
	
	
	

	
	
	
	
	

	6.1
	Водоснабжение
	
	
	

	6.1.1
	Водопотребление - всего
	тыс.м3/сут
	288,8
	360,0

	
	В том числе:
	
	
	

	
	на хозяйственно-питьевые нужды
	тыс.м3/сут
	22,5
	260,0

	
	на производственные нужды
	тыс.м3/сут
	63,3
	64,0

	6.1.2
	Установленная мощность водозаборов, в том числе:
	тыс.м3/сут
	274,5
	360,0

	
	Водозаборов поверхностных вод
	
	260,5
	263,7

	
	водозаборов подземных вод
	
	14,05
	96,3

	6.1.3
	Установленная мощность очистных сооружений в том числе:
	-«-
	295,5
	360,0

	
	Водозаборов поверхностных вод
	-«-
	295,5
	263,7

	
	водозаборов подземных вод
	-«-
	
	96,3

	6.1.4
	Среднесуточное водопотребление на 1 чел.
	л/сут на чел.
	506,7
	533,3

	
	В том числе на хозяйственно-питьевые нужды
	л/сут на чел.
	395,6
	385

	6.1.5
	Протяженность сетей
	
	
	

	
	-водоводы
	Км
	117,8
	180,0

	
	-разводящие сети
	-«-
	321,6
	550,0

	6.1.7
	Водопотребление крупных предприятий, обслуживаемых локальными системами
	тыс.м3/сут.
	130,0
	140,0

	
	в том числе, использующие подземную воду
	-«-
	80,0
	40,0

	6.2
	Канализация
	
	
	

	6.2.1
	Общее поступление сточных вод - всего
	тыс.м3/сут
	354,8
	330,0

	
	В том числе:
	
	
	

	
	хозяйственно-бытовые сточные воды
	-«-
	286,8
	266,0

	
	Производственные сточные воды
	-«-
	68,0
	64,0

	6.2.2
	Мощность системы (проект)
	-«-
	600,0
	600,0

	
	Установленная мощность
	-«-
	290,0
	340,0

	6.2.3
	Усреднённая норма водоотведения, с учётом промпредприятий, в т.ч. для населения
	л/чел. в сутки
	622,5
	488,9

	6.2.4
	Протяженность коллекторов,

- в т.ч.
	Км
	330,0
	~580,0

	
	- Главные коллекторы
	-«-
	32,3
	~60,0

	
	- Сборные напорно-самотечные коллекторы
	-«-
	297,7
	~520,0

	6.2.5
	Количество насосных станций перекачек
	Единиц
	19
	22

	6.3
	Электроснабжение
	
	
	

	6.3.1
	Потребление электроэнергии

 на коммунально-бытовые нужды
	млн.квтч/

год
	1422,5
	1800,0

	6.3.2
	Удельный расход  электроэнергии на коммунально-бытовые нужды 
	кВтч/чел
	2100
	2900

	
	Максимальная электрическая нагрузка
	МВт
	450
	570

	6.3.3
	в том числе:

коммунально-бытовые потребители
	
	-
	325

	
	Источники покрытия электронагрузок:
	МВт
	784,2
	823,0

	
	 Барнаульская ТЭЦ-1
	( ( (
	15,2
	-

	
	Барнаульская ТЭЦ-2
	( ( (
	339,0
	339,0

	
	Барнаульская ТЭЦ-3
	( ( (
	430,0
	430,0

	
	ГТУ
	( ( (
	-
	54

	6.4.
	Теплоснабжение
	
	
	

	6.4.1.
	Мощность источников тепла
	Гкал/час
	3700
	4500

	
	в том числе:

- ТЭЦ (располагаемая)
	( ( (
	2300
	2830

	
	- районная водогрейная котельная 
	( ( (
	400
	400

	
	-отопительных и промышленных котельных 
	( ( (
	1040
	1030

	
	ГТУ
	
	-
	240

	6.4.2.
	Обеспечение жилищного фонда централизованным теплоснабжением
	%
	90
	95

	6.5.
	Газоснабжение
	
	
	

	6.5.1.
	Удельный вес газа в топливном балансе
	%
	93
	100

	6.5.2.
	Потребление газа всего
	млн м3/год
	-
	1760

	
	В том числе ЖКС
	( ( (
	-
	176

	6.5.3.
	Охват газоснабжением жилого фонда
	%%
	7
	70

	6.6
	Связь
	
	
	

	6.6.1
	Обеспеченность населения телефонной сетью общего пользования
	Телефон на 100 жителей
	31
	37-38

	
	
	
	
	

	
	
	
	
	

	6.7
	Инженерная подготовка территории
	
	
	

	6.7.1
	Комплекс мероприятий по благоустройству оползневого склона р. Оби:

мероприятия
	
	
	

	
	- берегоукрепление
	Км
	2
	14

	
	- противооползневые
	-«-
	1
	21.5

	
	- головной дренаж
	-«-
	-
	30

	6.7.2
	Благоустройство оврагов
	Га
	н/с
	12

	6.7.3
	Дождевая канализация:


	
	
	

	
	- дождевые коллекторы
	Км
	118
	260

	
	- очистные сооружения
	Шт
	2 (ЛОС)
	3 (КОС), 5 (ЛОС)

	
	- насосные станции
	Шт
	-
	2

	6.7.4
	Дренаж территории
	Га
	-
	600

	
	
	
	
	

	6.7.5
	Расчистка рек
	Км
	
	12,3

	
	Берегоукрепление р. Барнаулка
	Км
	1.3
	5,8



	
	Берегоукрепление р. Пивоварка
	-«-
	-
	28

	
	Расчистка Лесного пруда
	Га
	-
	

	6.7.6


	Защита от затопления 
	
	
	

	
	- намыв / подсыпка
	млн.м3
	
	23.31

	
	дамба обвалования
	км/ млн.м3
	
	7,0 / 0,44

	6.7.7
	Обустройство пляжей
	П.м
	1600
	2800

	6.8
	Санитарная очистка территории
	
	
	

	6.8.1
	Объем бытовых отходов
	тыс.т/год
	1036
	23

	
	В том числе дифференцированного сбора отходов
	%
	5
	70

	6.8.2
	Мусороперерабатывающие заводы
	Единиц/тыс.т год
	1

16,44
	1

	6.8.3
	Мусоросжигательные заводы
	Единиц/тыс.т год
	-
	1

	6.8.4
	Мусороперегрузочные станции
	Единиц/тыс.т год
	-
	-

	6.8.5
	Усовершенствованные свалки ( полигоны )
	Единиц/га
	1/7
	1/6

	6.8.6
	Общая площадь свалок
	га
	
	

	
	В том числе стихийных
	шт
	15
	-

	7
	Ритуальное обслуживание населения
	
	
	

	7.1
	Общее количество кладбищ
	га
	90
	90

	8
	Охрана природы и рациональное природопользование
	
	
	

	
	
	
	
	

	8.1
	Объем выбросов вредных веществ в атмосферный воздух
	тыс.т/год
	136
	90

	
	
	
	
	

	8.2
	Общий объем сброса загрязненных вод
	млн.м3/год
	7,9
	-                                                                                                                                                                                                                                                                                                                            

	8.3
	Площадь жилой застройки, расположенной в в санитарно-защитных зонах
	га
	710
	280

	8.4
	Озеленение санитарно-защитных и водоохранных зон
	га
	-
	424

88

	9
	Ориентировочный объем инвестиций по этапу I реализации проектных решений
	млрд.руб.
	
	76,3
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